Lindome logistikpark

Trafikutredning

AFRY

AF POYRY



AFRY

AF POYRY

Uppdragsansvarig
Johanna Grandin
Handléggare

Bara Gudmundsdottir
Emma Wallberg

Granskare

Malin Karnhagen Wolff
Styrbjoérn Bergdahl

AF-Infrastructure AB
Grafiska vagen 2
Box 1551

SE-40151 Goteborg
Sverige

Telefon +46 10 505 00 00
Sate i Géteborg

Org. nr: 556185-2103
VAT: SE55618521030

Datum
2019-12-04
Kund

MoélIndals stad
Sofia Refsnes
Projekt-ID
768390

afry.com



AFRY

AF POYRY

Innehdllsférteckning

B £ 01 [T 1o 1 ' PP 1
1.1 1YL= T ORI 1

1.2 Utredningens omfattning.....ccoiiiiiiiii 1

1.3 FOrUESAtENINGAr . e e 2

B 18] = T =T 1T (g AV oY e [ PPN 3
2.1 GENG OCH CYKEIIATIK . .eevreieiiei e ee e e e e e e e e e e e e e et e e e e s et e e e s eabaeeeeens 3

2.2 KOlleKEIVErafiK .uuiuii i 3

2.3 NV AGEra T o s 4

2.4 Trafiksékerhet — Strada ........cooviiiiiiiiii 5

3 Kapacitetanalys i CapCal ..oouviiiiiiiiii i 7
3.1 Metod for kapacitetanalySen ......ee i 7
3.1.1 TrafiKrAKNING o e 7

3.1.2 AlSEING et e 9

3.2 Resultat av kapacitetanalys .....cviiiiiiiiii 11
3.2.1 [N 8] =T = PP 11

3.2.2 Scenario 1 - Berguttag.......covviiiiiiiiii 12

3.2.3 Scenario 2 - Byggnation av etapp 1 och slutligt berguttag .............. 12

3.2.4 Scenario 3 - Fardigexploaterat logistikomrade ...............ceeeeeeennnen. 13

3.2.5 Korsningen till 10gistikOmMradet ..........uuveiveiiiiinieiiieeeie e e eeeen, 13

3.2.6 Pafartsreglering vid pafarten E6 NOMTUL ......uvvvnneieneiiieeeieeeeieeeen, 14

3.3 KaNslighetsanalys v 15

I 1 1112 4 W11 L e PPN 17
4.1 Metod fOr MIiKroSIimMUIEING .....vveie i 17
4.1.1 TrafiKrAKNING c e e 18

4.1.2 Observerad KObildNing ....oeiieiiiii e aeas 20

4.1.3 Pafartsreglering vid pafart till E6 NOMUL .....vvevneiieeeiieeeieeeeneeeen, 21

4.1.4 2 £ o o 21

4.2 Resultat av mikroSimulering .......ovviiiiiii 22
4.2.1 [N 0] =T = PP 23

4.2.2 Ar 2040 - Fardigexploaterat logistikomrade ..............cevvveeeeeeeeenenn.. 26

4.3 ANalySerade StGEIAERT ...cvvvvueeeiere e ettt e e e e e e e e e e e 28

5 ANsIUtning till SPErNAgaVAGEN ...vvvveieieeeeeiiieiiieee e e e e ee e e e e e e e e e e e e e aaaae 31
5.1  Alternativvalsstudie - [&dge for anslutning .......coovviiiiiiiiin e 31

5.2 ULFormning @v KOrSNING ....uvuiiieiiiiine e 32
5.2.1 AREIrNAtiV 1 o 32

5.2.2 AIRErNALIV 2 oo 33

Mélndals stad

Trafikutredning Lindome logistikpark 768390

2019-12-04



AFRY

AF POYRY

5.2.3 ARErNatiV B o s 34

5.3 Trafiksdkerhet [4Ngs SPArhagaVvageNn........uuuueeivriiieeeiriiee e et e e s e e e 35

LS Y 181 Y == o 36
6.1 KapaCitetsanaly S .. vt 36

6.2 1o 131 18 1 1= T o T P 36

6.3 Utformning av korsningspunkt frdn Sparhagavégen till logistikparken ............ 37

7 Ovriga rekOmMMENAALIONEE ... ivu.iie it eii e et e e et e e e s e s e s s e aaes 37
S T D= =1 or =] 1= =] o 38

Bilaga 1 - Trafikfldden under maxtimme for korsningen till logistikparken
Bilaga 2 - Ritning infart fr&n Sparhagavéagen alternativ 1

Bilaga 3 - Kostnadsbeddémning infart fran Sparhagavégen alternativ 1
Bilaga 4 - Ritning infart fr&n Spdrhagavagen alternativ 2

Bilaga 5 - Kostnadsbeddémning infart fran Sparhagavégen alternativ 2

Mélndals stad
Trafikutredning Lindome logistikpark 768390
2019-12-04



Trafrikutredning Lindome logistikpark
/s F R Y Sida 1/38

AF POYRY

1 Inledning

MoélIndals stad arbetar med en detaljplan fér en logistikpark i Lindome. Lindome har goda
logistiska forutsdattningar i regionen samt ett strategiskt lage for framtida
logistiketableringar. Genom att anlagga en logistikpark i Lindome kan lastbilstrafiken in och
genom Goteborg troligtvis minskas. Med anledning av detta har Skanska under 2017
forvarvat mark i Ingemantorp i ndara anslutning till E6 invid Lindomemotet enligt markering i
Figur 1. Syftet med planen &r att préva utveckling av logistik och smaindustri om cirka 45-
60 000 BTA.
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Figur 1. Planomr8dets lige (grétt) i Lindome. Bakgrundskarta - © OpenStreetMap contributors.

Planomradet &r beldget séder om Sparhagavagen samt véaster om E6 intill Lindomemotet
(trafikplats 62). Trafikverket ar vaghallare for sdvél E6 som Sparhagavégen.

D& anvéandningen av omradet avses férdndras vésentligt i och med planarbetet kommer
trafiken till och fran omradet fordndras, bdde avseende trafikmangder och trafikslag. Som
en del av arbetet med detaljplanen ska en trafikutredning genomféras for att svara pa
frégor om behov av atgdrder samt konsekvenser som en f6ljd av den trafik som den
planerade exploateringen alstrar.

1.1 Syfte

Syftet med trafikutredningen ar dels att ta fram det underlag som behdvs i kommunens
planarbete dels att utreda planens paverkan pa det statliga vagnatet.

1.2 Utredningens omfattning
Utredningen omfattar féljande moment:

e  Att berakna trafikalstring fér planomradet och utreda vilken paverkan det har pd
kapacitet och trafiksdkerhet i det narliggande végnatet.

Mélndals stad
Trafikutredning Lindome logistikpark 768390
2019-12-04



AFRY

AF POYRY

1.3

Att genomféra en alternativvalsstudie for anslutning till planomradet avseende val
av korsningstyp och placering. Vidare féresld en typritning for ett av alternativen
samt ta fram en kostnadsbeddémning av forslaget.

Ta fram trafikvolymer som underlag till bullerberdkningar inom planarbetet.
Foresld atgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip dar brister som behéver
dtgardas identifieras.

Forutsattningar

Féljande forutsattningar galler for utredningen:

Planen omfattar 45-60 000 m? BTA verksamhet. F6r analysen antas 60 000
BTA.

Eftersom planen ansluter till och paverkar statligt vagnat anvédnds Trafikverkets
riktlinjer fér dimensionerande prognoser TRV 2016:099.

Krav fér utformning av korsning fér anslutningsvag enligt Vagar och gators
utformning, VGU.
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2 Nulagesbeskrivning

Planomradet ligger langs Sparhagavagen vaster om Lindome t&tort och direkt vaster om
vag E6 vid Lindomemotet. Ndrmaste verksamhet &r Lindome brandstation som ligger pa
planomradets nordvéstra sida, ocksa med anslutning till Spdrhagavagen. Omradet &r idag
obebyggt och det saknas anslutningar till det utdver en grusvag fran brandstationen.

2.1 Gang och cykeltrafik

Planomradet &r beldget cirka 2 km frén Lindome station. Det tar cirka 20-25 minuter att
promenera och 5-8 minuter att cykla fran stationen. Till Lindome centrum &r det 2,5 km
och 30 min promenad eller 8-10 min cykelvag.

Det |6per en gemensam gang- och cykelvég ldngs Sparhagavégens norra sida forbi
planomradet. Strackan ingdr i huvudcykelvignatet som har hégre prioritet vid snérdéjning
och utbyggnad. G&ng- och cykelvagen upphér i héjd med Dammets byvég strax vaster om
brandstationen. Fortsatt fard langs Spdrhagavégen vésterut behéver ske i blandtrafik.
Trafikverket planerar en férlangning vasterut med kommunal finansiering. D& gang- och
cykelvégen &r placerad pd Sparhagavégens norra sida behéver vigen korsas for att na
planomradet.

2.2 Kollektivtrafik

Den till planomrddet ndrmaste hallplatsen for kollektivtrafik &r Vastra Fageredsvégen (se
Figur 2). Hallplatsen ligger cirka 800 meter fran planomradets mitt. Den trafikeras av buss
767 mellan Lindome station och Snipen som avgar med halvtimmestrafik i hogtrafik pa
morgonen och eftermiddagen samt bestallningstrafik varannan timme daremellan. Restiden
till Lindome station ar 4 minuter och resa till Snipen tar 12 minuter.

Figur 2. H8llplats Véstra Fageredsvégen ldngst till vénster i bild intill planomrddet och Lindome
station langst till héger i bild.

Frén Lindome station, som nds antingen genom att ga eller cykla eller med buss 767, avgar
Vasttdgen mellan Kungsbacka och Géteborg med kvartstrafik i hégtrafik och
halvtimmestrafik i 13gtrafik.
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Fran Snipen som nds med buss 767 vasterut avgar Bl express mot Gradbo/Stenared via
Goteborg och mot Saro/Kullavik med ungefar 7-minuterstrafik och en restid till Linnéplatsen
i Goteborg pa 20 minuter i hogtrafik. Rosa express avgar ocksa fran Snipen med en restid
till Linnéplatsen pd 34 minuter. Rosa express stannar pa lokala hallplatser langs vag 158
som BI& express kor forbi.

2.3 Vagtrafik

Planomradet &r placerat séder om Sparhagavéagen direkt vaster om Lindomemotet. Det &r
ungefar en mil med bil till centrum i Kungsbacka eller MéIndal med restider mellan 10
minuter i 1agtrafik och upp till 20 minuter beroende pa trafiksituationen i hdgtrafik.

Spdrhagavéagen och Lindomemotet &r statliga végar. Det finns endast en kommunal vag i
planomradets nirhet och det &r Véstra Fageredsviagen som ansluter till cirkulationsplatsen
pd vastra sidan av E6 (se Figur 3). Resterande mindre végar i omgivningen ar enskilda
végar. Eftersom det inte kommer att vara mojligt att skapa en anslutning fr&n planomradet
till ramperna i trafikplatsen behdver en anslutning mynna ut pd Sparhagavégen.

— Statlin
= Kommunal
Enskild

Figur 3. Vigh8llare i planomr8dets nérhet.

Spérhagavéagen har forbi planomrddet hastighetsgréansen 70 km/h och har en vagbredd pa
8 meter med tva korfalt. Det &r omkérningsforbud pd hela strackan mellan brandstationen
och cirkulationsplatsen vid Véastra Fageredsvégen da sikten &r begransad som en foljd av att
vagen svanger och det ar en bergskarning i innerkurvan som visas i Figur 4.
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Figur 4. Vy vésterut p§ Sp8rhagavédgen som visar bergskérningen i innerkurvan.

Trafikplatsen &r utformad med en cirkulationsplats p8 Sparhagavéagen pa varje sida av E6.

Vavningsstrackor samt ramper haller en god standard. Pafartsrampen i norrgdende riktning
har en trafiksignal som slépper pa trafik. Trafiksignalens syfte ar att forbattra genomflédet
pd E6 genom att begrénsa tillfallena d& vévning frdn pafarten sker. En 6kad restid och viss
kobildning for trafik fr&n Lindome och norrut i hdgtrafik kan uppsta som féljd.

2.4 Trafiksakerhet - Strada

Ett uttag ur Strada (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) har gjorts fér den stracka av
Spérhagavagen som passerar planomradet och trafikplatsen samt fér E6 i trafikplatsen och
ramperna (se Figur 5). Strada &r ett informationssystem fér data om skador och olyckor
inom végtransportsystemet. Strada bygger pd uppgifter fran polis och sjukvard. Uttaget
gjordes for tiodrsperioden 2009-2018.

Urvalet genererade 37 traffar i Strada efter att olyckor som registrerats dubbelt eller pa fel
plats sorterats bort. Av dessa klassas 31 som lindriga, 5 som mattliga och 1 som allvarlig.
Inga dddsolyckor har intraffat.
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Figur 5. Urvalsomr8de i Strada.

Ungefar halften av olyckorna &r upphinnandeolyckor pa E6 varav ett par i anslutning till
eller pa trafikplatsens ramper. En upphinnandeolycka har skett i ké pa rampen i norrgdende
riktning dar det finns en trafiksignal som reglerar pafart till E6. Ytterligare ett stérre antal &r
singelolyckor pa E6 eller ramperna dar fordon kért av vagen eller in i rdcken. Tillsammans
utgdr dessa cirka tva tredjedelar av olyckorna.

P& Sparhagaviagen forbi planomradet har det skett tva singelolyckor, en cyklist har blivit
pakord av en omkérande bilist och en cyklist har kért in i en personbil pd cykelbanan vid
Dammets byvég. Det har skett tre olyckor i de tva cirkulationsplatserna i trafikplatsen: En
upphinnandeolycka dér bilist kért pa framférvarande som véntade pa att kora in i
cirkulationen (08stra cirkulationen), en dar bilist inte observerat vajningsplikt och en dar
bilisten uppger sig inte ha sett cirkulationsplatsen p& grund av dimma (véstra
cirkulationen).

Fem oskyddade trafikanter har varit inblandade i olyckorna: En lastbilschauffér som blev
pdkord pa E6 efter att ha lamnat sitt stillastdende fordon, tidigare namnda cykelolyckor pa
Sparhagavéagen, en fotgangare som blir pakérd av en mopedist samt en mopedist som kort
pd vilt, bdda p8d Vastra Fageredsvagen néra cirkulationsplatsen.

Sammantaget finns det inget i olycksbeskrivningarna som antyder systematiska brister med
trafiksakerheten i nérhet till planomradet. Den dominerande olyckstypen &r olyckor som
ofta beror pd hdg hastighet och/eller bristande uppmarksamhet s& som upphinnandeolyckor
och avkdrningar.
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3 Kapacitetanalys i Capcal

En kapacitetsanalys har gjorts for de tva cirkulationsplatser p& Sparhagavéagen som tillhor
trafikplats 62 Lindomemotet och som visas i Figur 7.

Kapacitetanalysen ar gjord fér nulaget samt tre olika scenarier:

e Nuldget
e Scenario 1: Berguttag (till ar 2028)
e Scenario 2: Byggnation av etapp 1 och slutligt berguttag (till &r
2033)
e Scenario 3: Ar 18 och framat: Fardigexploaterat logistikomrade (till & 2040)

En analys av kapaciteten har ocksa gjorts for tillkommande korsning fr&n Sparhagaviagen
till logistikparken fér scenario 1-3.

3.1 Metod for kapacitetanalysen

Kapacitetsanalysen ar utférd med verktyget Capcal 4.4.0.0 som bygger pa Trafikverkets
berakningshandledning TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter TRV 2013:64346.
Verktyget berdaknar kapacitet och belastning efter korsningsutformning, trafikmangd och
svidngandelar. Belastningsgrad ar ett matt pa korsningens belastning i férhallande till
kapacitet. Belastningsgraden jamférs med korsningens dnskade serviceniva dar Trafikverket
har gransvarden for énskvéard respektive godtagbar servicenivad. For en korsning med
vajningsplikt ar énskvérd servicenivd <0,6 och godtagbar serviceniv3 efter Trafikverkets
godkannande <1,0. Fér en korsning med cirkulationsplats &r énskvérd servicenivd <0,8 och
godtagbar servicenivd <1,0 (se Tabell 1).

Tabell 1. Bedémning ang8ende serviceniv8 frén Védgar och gators utformning TRV 2012:181

Korsningstyp Onskvird serviceniva Godtagbar serviceniva
Cirkulationsplats b <0,8 b <1,0
Korsning med vajningsplikt b <0,6 b <1,0

3.1.1 Trafikrakning

For att berdkna belastningsgraden behdver trafikvolym och svdngandelar tas fram.
Trafikverket har genomfért matningar i narheten av planomradet som anvénts som
underlag (Trafikverket, 2019a). Matningarna &ar utférda ar 2016 pa Sparhagavagen, bdde
véster och dster om vég E6 (se Figur 6). Enligt dessa matningar infaller maxtimmen p3
mellan 07:00 och 08:00.
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Figur 6. Trafikverkets stickprovspunkter samt ungeférligt Idge p8 planomr8det (gr§ markering).

En trafikrakning genomférdes pa platsen vid tv3 tillfillen, den 2019-05-08 och 2019-05-15.
Rakningen utférdes under maxtimmen i de tva cirkulationsplatserna pa8 Sparhagavagen pa
var sida om vég E6.

For att validera att de observerade flédena jamfordes de med Trafikverkets rékningar i
Trafikflodeskartan. For att nd ett rattvist nuldge som helhet végdes de tva kéllorna samman
dar svangandelar fran observationerna anvindes tillsammans med Trafikverkets rékningar i
snitten. Resultatet visas i Figur 7. I Trafikverkets rékningar anges att cirka 7 % av ADT
(8rsdygnstrafik) &r lastbilstrafik.

Nulage - maxtimme

o
2
S
o

o 4
CIRE
v ; —
348 143 .1 72
v

Figur 7. Trafikvolymer fér nuldget under morgonens maxtimme. BI8 siffror frn Trafikverket och
réda siffror berdknade frén Trafikverkets trafikmédngder och observerade resménster.
Bakgrundskarta - © OpenStreetMap contributors.
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3.1.2 Alstring

Tre prognosscenarier har tagits fram. I scenarierna kombineras Trafikverkets
upprakningstal med olika scenarier for verksamheten i planomradet som beskrivs nedan.

Trafikvolymerna pa Sparhagavéagen, Vastra Fageredsvégen och pd de bdda E6 ramperna
raknades upp med Trafikverkets upprakningstal for EVA daterade 2018-04-01 Trafikverket,
2018). Upprakningen omfattar perioden 2014-2040. Upprakningstalen for personbil &ar 1,29
och for lastbilar &r det 1,64. De olika scenarierna &r uppréaknade till aren 2028, 2033 och
2040. Justering av upprédkningstalen for &ren mellan 2014 och 2040 har gjorts genom att
anta en linjar férandring av trafiken.

3.1.2.1 Scenario 1

Scenario 1 motsvarar tiden d3 uttag av bergmassor gérs fér att senare kunna anliagga
logistikomradet. I scenariot har dagens trafik rdknats upp till &r 2028 da detta antas vara
ett rimligt &r for den delen av bygget och lastbilar till och frdn planomradet for transport av
berg laggs till trafikflédet.

I Teknisk beskrivning berguttag (AFRY, 2020-xx-xx), uppskattas att det sker 152
fordonsrorelser per dag och att 12,5 % av dessa sker i maxtimmen (transporterna antas
ske jamnt fordelat pd 8 timmar under dagen). Berget skall féradlas pd plats och saljes
sedan vidare. I Teknisk beskrivhing av berguttag (AFRY, 2020-xx-xx) bedéms att 70 % av
bergmassorna transporteras norrut mot Géteborg samt 30 % sdderut.

Baserat p8 ovanstdende har samma trafikalstring samt fordelning anvénts i
trafikutredningen. Under formiddagens maxtimme antas att det &r en jéamn
riktningsférdelning med 50 % in i till arbetsomradet och 50 % ut fran arbetsomradet.

3.1.2.2 Scenario 2

Scenario 2 motsvarar tiden da uttag av bergmassor gérs och byggnation av etapp 1 sker,
vilket beddms vara ca ar 2033. I scenariot har nulagets trafik rdknats upp till &r 2033 med
samma antal lastbilsrérelser for bergmassor som anvants i scenario 1. I brist pd underlag
for alstring av 6vriga transporter till byggnationen av etapp 1 antas att ytterligare fyra
lastbilsrérelser i maxtimmen sker fér 6vrigt byggmaterial. Vilket innebar att det i
maxtimmen kommer tva transporter till logistikparken samt att det avgar tva transporter
fran logistikparken. Detta motiveras av att transporter till byggnationen i huvudsak bér ske
utanfér maxtimmen for att undvika fordréjd restid pd grund av kébildning. Samtliga kér
fran respektive till norr.

Det antas att personalen p& byggarbetsplatsen i huvudsak tar sig till sitt arbete fore
maxtimmen, alltsd innan klockan 07:15. Antal personbilsrérelser under maxtimmen har
darfér uppskattats till 20 stycken. Det motsvarar till exempel underentreprendrer som
ankommer senare till arbetsplatsen eller personal som bdérjar sitt arbete senare. De foljer
samma resmonster som 6vrig trafik.

Ovanstdende trafikmangder &r bedémningar och antaganden utifr&n den begrinsade
information som finns tillganglig om byggnationen i detta skede.

3.1.2.3 Scenario 3

Scenario 3 motsvarar &r 2040 med logistikomradet fullt utbyggt och i drift. I scenariot har
nuldgets trafik raknats upp till &r 2040 med Trafikverkets upprakningstal. Det finns inga
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generella trafikalstringstal for logikverksamhet i Sverige. Det gdr dérmed inte att géra
ndgon standardbedémning av hur mycket trafik som alstras av en logistikpark.

I syfte att hitta information kring alstring till logistikparker fr&n andra trafikprognoser har
en informationssékning genomfarts. Ett antal trafikprognoser som baserades pa en alstring i
antal fordon per hektar markyta patraffades. En omrakning och ett antagande kring
forhallandet mellan markyta och BTA kréavdes ddrmed for att det skulle vara applicerbart pd
de uppgifter som utgér underlag till denna utredning. Utifrén data fran patraffade
trafikprognoser uppskattas ADT for tunga fordon fér Lindome logistikpark till 1100-1300
fordon vid 55 000 BTA. Antalet personbilar ansags inte vara relevant att applicera pa
Lindome d& jamforelsetalen innefattade service och smaindustri, vilket inte &r tanken i
Lindome.

For att beddma trafikalstringen till logistikparken har aven exploatéren kontaktat ett antal
personer inom logistikbranschen med stor erfarenhet av savil logistikbranschen som av
liknande logistikomrdden som det som planeras i Lindome. Beroende pd om logistikparken
kommer att utgéras av lager eller av terminal s& har olika alstringstal for lastbilstrafiken
tagits fram (se Tabell 2). Alstring av personbilstrafiken har ocksa uppskattats. Fér varje
lastbil/personbil som kommer till logistikparken genereras tva fordonsrorelser, da de ska
sdval in som ut frén logistikparken.

Tabell 2. Uppskattad trafikalstring for en logistikpark.

Alstri BTA

string 45000 | 55000 | 60 000

+ | 2 lastbilar/1000 Antal tunga fordon (/&DT tung) 180 220 240

@ [ m¥dag - tva

L fordonsrdrelser per Antal tunga fordon per 14 18 19
lastbil maxtimme (8 % av ADT tung)

— | 100 portar/20 000 m? Antal tunga fordon (/&DT tung) 900 1100 1200

8 | 2 lastbilar/port/dag -

£ | tva fordonsrorelser per ["Antal tunga fordon per 72 88 96

E lastbil maxtimme (8 % av ADT tung)

+ | 2 personbilar/1000 Antal personbilar (,&DT) 180 220 240

S | m¥dag - tva

-g fordonsrorelser per

9 | fordon Antal personbilar per 20 24 26

= maxtimme (11 % av ADT tung)

o

Valda trafikalstringstal verifieras av att ADT fér den tunga trafiken dverensstammer val for
de olika tillvdgagangssatten att uppskatta alstringen. Utifran informationssékningen om
trafikalstring fran logistikomraden alstras 1100-1300 tunga fordon vid 55 000 BTA medans
det utifr@n de alstringstal som tagits fram genom kontakt med personer med stor
erfarenhet inom logistikbranschen alstras 1100 tunga fordon vid 55 000 BTA med
terminalbyggnad. Denna verifiering motiverar ytterligare varfor trafikalstringen baserad p3
uppgifter fran ett antal oberoende kallor med god insikt och erfarenhet av logistikbranschen
i Sverige anvéands i utredningen.

I analysen anvands den teoretiskt maximala alstringen for logistikparken. Det motsvarar
den trafikmangd som alstras for 60 000 BTA med etablering i form av tre
terminalbyggnader (1200 ADT) samt personbilstrafik (240 ADT), totalt 1440 ADT.
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Vid anvandande av Trafikverkets alstringsverktyg (Trafikverket, 2019b) for stdrre industri,
med 60 000 som BTA, uppskattas trafikalstringen till 1 385 ADT. For sma
industri/hantverkare ar alstringen 7 330 ADT. Det bedéms rimligt att logistikparken alstrar
trafik i ungefar samma storleksordning som en stérre industri. For personbilar anvands
samma resmonster som i nulaget. For lastbilarna antas att 50 % k&r norr ut (Géteborg) och
50 % sdderut (Malmo).

3.2 Resultat av kapacitetanalys

Nedan redovisas resultatet av kapacitetanalysen for nulaget samt de olika scenarierna som
har analyserats. I samtliga berakningar har trafikflédet i maxtimme anvants.
Pafartsregleringen p& utfarten till E6 norrut &r inte med i kapacitetanalysens berdkningar
utan bedéms endast.

3.2.1 Nulaget

Enligt riktlinjer for belastningsgrad bedéms de analyserade cirkulationsplatserna ha
dnskvéard servicenivd med en belastningsgrad under 0,8 i samtliga tillfarter for nuldget (se
Figur 8). Den mest belastade tillfarten &r i Sparhagavégen O, frn Lindome, i den 6stra
cirkulationsplatsen dér belastningsgraden uppgar till 0,47. Det vill sdga under Trafikverkets
grans for onskvard serviceniva. Korsningen ar darmed latt belastad utan kébildning och
med bra framkomlighet.

Nulage

parhagavag
arhagavigen
I

TECKENFORKLARING

Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym

Trafik korriktning

Figur 8. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade belastningsgrader fér
nuléget.
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3.2.2 Scenario 1 - Berguttag

For prognosar 2028 med berguttag fr&n omradet, och allmén trafikdkning enligt
Trafikverkets upprakningstal 6kar belastningen i cirkulationsplatserna (se Figur 9). Den
mest belastade tillfarten ar Sparhagavégen O dar belastningsgraden &r 0,54. Med nuldget
som referens beddms detta inte utgdra ett problem fér framkomligheten. Fordon i samtliga
tillfarter behdver sannolikt stanna upp oftare an idag innan de kan passera men ingen
kobildning bedéms uppsta.

Berguttag
2028

gen V
r

Sparhagavéagen O

Sparhagavige

Sparhagav:
Sparhagav

TECKENFORKLARING

Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
76 Trafikvolym
£20 Ramy Trafik korriktning

Figur 9. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och beréknade belastningsgrader fér
scenario 1 - berguttag.

3.2.3 Scenario 2 - Byggnation av etapp 1 och slutligt berguttag

For prognosar 2033 med b&de berguttag och byggnation samt allmén trafikokning 6kar
belastningen i cirkulationsplatserna ytterligare (se Figur 10).

Hogst belastning i scenario 2 har Sparhagavigen O, mot Lindome, dar belastningsgraden &r
0,58. Samtliga tillfarter har 6nskvérd servicenivd med god framkomlighet fér scenario 2.

Byggnation & /istra Fageredsviger) £20 Rar
berguttag, 2033

r
zen

|
en O

]
]

Sparhagav
Sparhagavéager
Sparhagavag

TECKENFORKLARING

Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym

Trafik korriktning

Figur 10. Trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade belastningsgrader for
scenario 2 - Byggnation av etapp 1 och slutligt berguttag.
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3.2.4 Scenario 3 - Fardigexploaterat logistikomrade
For prognosar 2040 med fardigexploaterat logistikomrade 6kar belastningen i

cirkulationsplatserna, samtliga tillfarter har dock fortsatt nskvard serviceniva (se Figur 11).

Trafrikutredning Lindome logistikpark

I den mest belastade tillfarten, Sparhagavéagen O, uppgar belastningsgraden till 0,73.

Logistikomréde Vistra Fageredsvigen
2040

9

% %
396 256

514
N7 o

Sparhagavigen V
Sparhagavigen
Sparhagavigen

2 56

E20 Ramp

Figur 11. Logistikomr8de, 8r 2040, trafikfléde i fordon per timme under maxtimme och berdknade

belastningsgrader

3.2.5 Korsningen till logistikomradet

279

£20 Ramp

L
1

<
&

211

Sparhagavagen O

TECKENFORKLARING

76

Onskvard belastningsgrad
Godtagbar belastningsgrad
Ej godtagbar belastningsgrad
Trafikvolym

Trafik korriktning

En analys av kapaciteten fér en ny korsningspunkt fran Sparhagavagen in till
logistikomradet har genomférts fér scenario 1-3. Korsningen utformas som en

trevagskorsning med vajning fér trafik fr@n logistikparken. Ett vanstersvangskorfalt med en
langd av cirka 45 meter for trafik frdn Sparhagavidgen mot logistikomradet har tagits med i

analysen. Utformning och placering av korsningspunkten redovisas i kapitel 4.

I analysen antas att trafik fran logistikomrddet endast kor 6sterut fran/till E6. Resultaten for

varje tillfart i den nya korsningspunkten presenteras i Figur 12. Trafikfloden under

maxtimme fér de olika scenarierna redovisas i Bilaga 1.
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Korsning till logistikomradet
0,3

0,25

Belastningsgrad
o
pn
(03]

0,1
0,05
. — ]
1 2 3
Scenario
Spérhagavégen vasterut Sp%rhagavégen Osterut
B Korfalt till logistikomradet Logistikomradet

Figur 12. Belastningsgraden fér varje tillfart i korsningen till logistikomr8det, fér scenario 1-3.

Korsningen bedéms ha god framkomlighet d& belastningsgraden &r mindre &n 0,24, vilket
motsvarar énskvérd servicenivd, i samtliga tillfarter fér samtliga scenarion. I analysen antas
det att all trafik med logistikparken som malpunkt kommer fr&n/ska mot ost, till/frén E6 och
Lindome.

En kanslighetsanalys har gjorts dér trafiken till och fran logistikomradet dubblerades. I
kanslighetsanalysen antogs att halften av trafiken med logistikparken som malpunkt
kommer fran/ska mot vast. Detta for att sékerstalla att korsningen har god framkomlighet
om det visar sig att trafik till omradet skulle komma vasterifran. I kanslighetsanalysen &r
belastningsgraden p& Sparhagavagen oférandrad. I tillfarten frén logistikomrddet uppgdr
belastningsgraden till 0,68.

3.2.6 Pafartsreglering vid pafarten E6 norrut

I nulaget bidrar trafiksignalen som reglerar pafarten pa E6 norrut fran Lindomemotet inte
med ndgon ko som ndr den dstra cirkulationsplatsen, mot Lindome C, i trafikplatsen.

Trafiksignalen har ett variabelt signalschema som slépper pa trafik fran Lindomemotet
oftare nar det &r mycket trafik som anvander p&farten. Signalschemat &r dynamiskt och
aktiveras beroende pa det kombinerade flodet pa E6 respektive pafartsrampen. Det finns en
risk att dkad trafik p& sdvil E6 som i Lindomemotet ger kdbildning som nr
cirkulationsplatsen i trafikplatsen. For att sakert verifiera huruvida detta sker behdvdes en
mikrosimulering av hela trafikplatsen och trafiksignalen genomfdras eftersom det ar ett
samspel mellan flera olika delar av trafiksystemet som behévde analyseras. Efter att denna
kapacitetsanalys i Capcal hade genomforts beslutades att utdka uppdraget och genomfora
en mikrosimulering (se kapitel 4).
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3.3 Kanslighetsanalys

Eftersom trafikalstringen till och frén logistikomradet &r svart att uppskatta har en
kadnslighetsanalys genomférts. Belastningsgraden beraknades nar trafiken 6kades med 10
%, 20 %, 30 % och 40 % frén &r 2040 under maxtimmen for att analysera
framkomligheten om trafiken okar. Resultatet fr&n kanslighetsanalysen presenteras i Figur
13 och Figur 14.

Kanslighetanalys - Ostra cirkulationsplatsen
1,2

1 e m - a—————————————— e ——————a———y

Belastningsgrad
o o
@ )

o
~

0,2
0
2040 10% 20% 30% 40%
Okning
Sparhagavagen vasterut E20 Ramp
Sparhagavagen osterut = = = (Onskvird serviceniva

e= « oGodtagbar serviceniva

Figur 13. Kéanslighetsanalys for Ostra cirkulationsplatsen.

Om trafiken dkar mer end 20 % under maxtimmen jamfért med scenario 3 blir servicenivdn
pd Sparhagavégen 6sterut godtagbar, fran att vara dnskvard, i den dstra
cirkulationsplatsen. Belastningsgraden &r 0,99 p& Sparhagavégen osterut nar trafiken dkar
med 40 %, vilket leder till d3lig framkomlighet i cirkulationsplatsen och sténdigt vaxande
kder. Den vastra cirkulationsplatsen kan hantera 40 % 6kning av trafiken utan
belastningsgraden oOverstiger 0,8.
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Kanslighetanalys - Vastra cirkulationsplatsen

1,2
] e ———a——————a

o
[

Belastningsgrad
o
[e)]

0,4
0,2
0
2040 10% 20% 30% 40%
Okning
Sparhagavagen vasterut Vastra Fageredsvagen Osterut
e 20 Ramp = == = QOnskvird serviceniva == « «Godtagbar serviceniva

Figur 14. Kanslighetsanalys fér vastra cirkulationsplatsen.
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4 Mikrosimulering

Efter genomférd kapacitetsanalys i Capcal beslutades att en mikrosmulering ska
genomfdras. Genom en mikrosimulering kan trafiksituationen i Lindomemotet studeras pa
systemniva. Analysen ger en helhetsbild av trafiksystemet som gér det méjligt att
utvardera hur de olika korsningspunkterna i systemet samt pafartsregleringen pa rampen
till E6 norrut paverkar varandra. Darmed fas en tydligare bild av eventuella konsekvenser
som planen medfsr. Mirkosimuleringen &r genomférd for nuldget samt fér prognosar 2040.

4.1 Metod fér mikrosimulering

En kapacitetsanalys har genomfdrts i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. Mikrosimulering
ar ett verktyg som kan anvandas for att analysera ett trafiksystem pa en hog detaljniva.
Utifran dagens fysiska utformning samt observerade och métta beteenden byggs nuldget
upp som en modell.

Modellen kalibreras sd att observerade och matta beteenden stdmmer éverens med
verkligheten. Darefter kan ett framtida scenario med justeringar av till exempel
vagutformning eller trafikvolymer analyseras i modellen och skillnader kan utvéarderas.
Problem kan identifieras och atgérder utvarderas.

Analysen sker pa individnivd dar enskilda fordons beteende respektive samspelet med
andra fordon kan utvarderas. Precis som i verkligheten modelleras individer med lite olika
egenskaper, vilket innebér att vissa haller hégre hastighet medan andra tar sig fram
l&ngsammare.

Kapacitetsanalyser utférs som regel under maxtimmen eftersom det ar da
trafikbelastningen @r som hogst, vilket normalt utgér grund fér dimensionering. De
trafikmangder som anvands i denna mikrosimulering presenteras i kapitel 4.1.1. For att ta
hansyn till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar simuleras 10 versioner av
samma maxtimme med variationer i hur trafiken férdelas dver timmen. Resultaten
sammanstalls utifrdn dessa 10 simuleringar.

Modellen omfattar Lindomemotet samt norrgdende kérbana pd E6 (se Figur 15). I
sodergdenderiktning pd E6 innefattar modellen endast pa- och avfartsramperna. Utéver
omradet som visas i figuren stréacker sig modellen férbi vavningsstréackan till E6 norrut. Fér
att fAnga upp kobildningen &sterut pd Sparhagavagen forldngdes dven modellen med en
rakstracka utan korsningspunkter motsvarande strackan till cirkulationsplatsen vid
Sparhagavagen/Gamla riksvégen.
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Figur 15. Omr8det som modelleras i VISSIM. Bakgrundskarta - © OpenStreetMap contributors.

4.1.1 Trafikréakning

En trafikrakning infor mikrosimuleringen genomférdes onsdagen den 28 september 2019.
Rékningen utférdes under morgonens maxtimme mellan klockan 07:00 och 08:15.
Trafikméngder och svangférdelning riknades i de tva cirkulationsplatserna samt i
norrgdende riktning pa E6. Trafikmangder noterades varje kvart.

Trafikrakningen genomfdrdes for att sakerstdlla samt kalibrera de trafikméngder som
observerats pa platsen under tidigare trafikrékningar. Detta d& det fanns misstanke om att
tidigare rakningar inte ar helt representativ dd ombyggnationer kan ha paverkat fardvagar i
Lindomemotet vid tillfallet fér tidigare rédkningar. Efter genomford trafikrakning visade det
sig att férmiddagens maxtimme infaller mellan klockan 7:15 och 8:15. Trafikméngder under
formiddagens maxtimme fran trafikrdkningen i september 2019 presenteras i Figur 16.
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Figur 16. Trafikméngder fér nuldget under morgonens maxtimme mellan klockan 07:15 och
08:15 (fr8n trafikrékning september 2019). Bakgrundskarta - © OpenStreetMap
contributors.

Vid trafikrékningen noterades &ven andelen tung trafik (3 %) samt kobildning pa
pafartsrampen till E6 norrgdende, vilket anvénds som indata till mikrosimuleringen.

Utifrdn den manuella trafikrdkningen har en OD-matris stéllts upp fér maxtimmen (se Tabell
3). OD-matrisen beskriver reserelationerna mellan de olika resmalen i simuleringsmodellens
omrade i antalet fordon per timme. Det har antagits att inga fordon aker av E6 for att
sedan 3ka p3 igen.

Tabell 3. OD-matris éver trafiken under férmiddagens maxtimme. Raderna representerar
startpunkter oh kolumnerna representerar slutpunkter.

Destination
o Vastra E6 ramp ° - E6 ramp Total
Sparhagav. V Fageredsv. viist Sparhagav. O st
Spérhagav. V 0 5 39 155 247 446
Vastra 1 0 20 18 27 67
c Fageredsv.
2 E6 ramp vast 64 25 0 159 0 248
o o R
Sparhagav. O 103 18 93 0 446 660
E6 ramp 6st 23 5 0 73 0 101
Totalt 192 53 152 405 721
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Trafikfléden med svangférdelning i varje tillfart under formiddagens maxtimme presenteras
i Figur 17. P& grund av avrundning kan mindre skillnader mellan OD-matrisen och
nedanstdende trafikfldden, dar svangfordelning i varije tillfart redovisas, uppsta.

Vastra Fageredsvagen E20 Ramp

Nulage

/ N\
A ¢ b | 3

v

] %
."‘\ 6

'
N
B
<]

<P 403 126 4 P 334 214 ¢

8
<

Sparhagavégen V
Sparhagavégen
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\\,
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Figur 17. Trafikfléde i fordon per timme under férmiddagens maxtimme for nuléget.

4.1.2 Observerad kébildning

Under trafikrakningen som genomférdes under formiddagens maxtimme den 28 september
2019 observerades kobildning pd pafarten till E6 norrut. Kébildningen pd pafarten uppstar
pa grund av stora trafikfléden och kéer pa E6. Under observationerna beddmdes att kon i
normalfall stracker sig cirka 180 meter fran trafiksignalen (se Figur 18). Observerad
kébildning pa platsen anvénds for att kalibrera modellen sd att den ska efterlikna
verkligheten.

Trafiksignal

Figur 18. Observerad ké p8 p8farten till E6 norrut under trafikrékningen den 28 augusti 2019.

Stundtals strackte sig kén till cirkulationsplatsen pd dstra sidan av trafikplatsen. N&r detta
uppstod skapades &dven koébildning pa Sparhagavagen mot Lindome. Viss kébildning uppstod
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&ven pd Sparhagaviagen vasterut. Ingen kobildning noterades pa avfartsrampen fran E6 (se
Figur 19).

Figur 19. Kébildning som strdcker sig till den &stra cirkulationsplatsen i trafikplatsen.

I norrgdende riktning pa E6 uppstod kébildning under tiden som trafikrakningen
genomfdrdes. Hastigheten var kraftigt reducerad och stundtals stannade trafiken upp helt
under kortare perioder. Kobildning s& att trafiken stannade upp helt bildades framst i det
véstra av de tva norrgdende korfalten. Observerad trafiksituation och kébildning pa E6
anvands for att kalibrera modellen s& att den ger en realistisk bild av verkligheten. Fér att
kalibrera hastigheten i modellen har vagtrafikflédeskartan (Trafikverket, 2019a) anvants,
dar hastighetsspridningen i omradet g&r att utlasa.

4.1.3 P&fartsreglering vid pafart till E6 norrut

P& pafarten till E6 norrut finns en pafartsreglering som anvénds pa vardagar mellan klockan
06:00 och 10:00 och aktiveras om trafiken pa pafarten samt pa det hogra korfaltet pa E6
norrgdende tillsammans dverstiger 1300 f/h. Endast tva fordon far passera per groén period.
Pafartsregleringen anvands for att fa en jamnare trafikrytm vid vdvningen in pa E6.

Under maxtimmen uppgar trafikméngderna pa rampen samt pa héger korfalt pd E6 norrut
till mer an 1300 f/h, vilket innebar att trafiksignalen ar i bruk under hela maxtimmen.

Ett signalschema for trafiksignalen, delgivet av Trafikverket, anvands som underlag for att
programmera trafiksignalen i simuleringsmodellen.

4.1.4 Alstring

I mikrosimuleringen analyseras 8r 2040 med logistikomradet fullt utbyggt och i drift. I
scenariot har nuldgets trafik raknats upp till & 2040 med Trafikverkets upprakningstal.
Utifr&n informationsinhdmtning enligt kapitel 3.1.2.3 har det gjorts en uppskattning av hur
mycket trafik som Lindome logistikpark kommer att alstra nar det ar fardigbyggd.
Upprékning av nulédgets trafikmangder samt den alstrade trafiken fran logistikparken utgor
den totala trafikm&ngden for ar 2040.
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4.2 Resultat av mikrosimulering

Olika typer av resultat kan tas ut fran en simuleringsmodell, till exempel kéldngder,
restider, medelhastigheter och férdrjning. Hur vél resultaten fran simuleringarna
representerar verkligheten beror 6verviagande pa hur val indata representerar verkligheten.
Ar osakerheterna stora i den indata som anvénds kommer det &ven finnas osikerheter i
resultaten. Darav bér resultaten frn simuleringen ses som en indikation pa hur
trafiksituationen kan komma att se ut snarare @an som en exakt sanning.

I denna utredning har resultat fran mikrosimuleringen i form av kdldngder, fordréjning,
medelhastighet, restid samt antal fordon som passerar pafartsregleringen tagits fram.
Dessa variabler har valts utifrdn erfarenhet av vad som generellt &r av intresse att
presentera.

Nedan féljer en beskrivning av vad de olika variablerna frn simuleringen, som &r uppbyggd
och kalibrerad for att representera verklighet, innebar:

e Koblangd

I denna utredning presenteras kdélangden i form av medelvardet av den langd,
utryckt i meter, som bildas av fordonen som star i ké.

Koélangden ar matt frén féljande punkter i modellen:

e Vid stopplinjen for trafiksignalen pa pafarten till E6 norrgdende.

e Vid samtliga tillfarter i cirkulationsplatserna pa ostra och véstra sidan
av trafikplatsen.

e Vid punkten dar pafarten till E6 norrgdende upphér (i syfte att mata
om det uppstar ké pa védvningsstrackan).

N&r kélangden pa olika strickor ndmns hadanefter sd &r det fran ovanstdende
punkter som kdldngden ar matt.

e  FOrdréjning

Férdrojningen a@r den genomsnittliga forlangningen av restid fér samtliga fordon
i modellen som uppstar pa grund av konflikter med andra fordon.

e Medelhastighet

Medelhastigheten ar hastighet som fordonen i simuleringsmodellen har haft i
medel pa en viss stricka under en viss tid.
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e Restid

Med restid avses den tid det i genomsnitt tar for ett fordon i
simuleringsmodellen att ta sig fran cirkulationsplatsen Sparhagavdgen/Gamla
riksvédgen till trafiksignalen pa rampen (se Figur 20).
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Figur 20. Strédcka dér restid for fordon analyseras. Bakgrundskarta - ©
OpenStreetMap contributors.

e Antal fordon som kan passera pafartsregleringen

Motsvarar antalet fordon som i simuleringen passerar forbi trafiksignalen pa
pafartsrampen foér E6 norrgdende under maxtimmen.

Nedan redovisas resultatet av mikrosimuleringen for nuldget samt for fardigexploaterat
logistikomrade baserat pa de variabler som har analyserats i modellen. Data och siffror som
presenteras &r direkt tagna fran de analysresultat som mikrosimuleringen genererat.

Eftersom en simulering inte ar en berédkning utan ett stort system av berdkningar som styr
varje individuell hdndelse gar det inte att rakt av redogéra fér ursprunget av en enskild del
av resultatet. Exempelvis sa pdverkas restiden fér ett visst fordon mellan tva punkter av
alla andra fordons rorelse i systemet. Istéllet varderas resultatet efter kvalitet pa indata,
hur val modellen i nuldget verensstimmer med observerade beteenden pa platsen samt
hur stora férandringar som genomférs. Att som i det aktuella fallet 6ka trafikvolymen fér att
studera ett framtida scenario eller att géra mindre férédndringar i vagnatet for att studera
effekter av utformningsdtgérder kan antas ha god dverensstimmelse eftersom beteenden
och trafikmdnster endast férandras i mindre utstrackning.

4.2.1 Nulaget

For nuldget uppgar den genomsnittliga fordréjningen per fordon i modellen till 45 sekunder.
I den vastra cirkulationsplatsen samt pd vavningsstréckan uppstdr i nuldget ingen
kobildning, d& kélangden i genomsnitt &r under 1 meter vid dessa punkter. Har rader
darmed inga framkomlighetsproblem.

P& E6 norrut ar medelhastigheten cirka 40 km/h under maxtimmen fér nuldget. Forbi
vévningsstriackan sanks hastigheten till under 30 km/h pd en strécka av 20 meter, for att
sedan 6ka nar vavningsstrackan upphdor.
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Antalet fordon som passerade trafiksignalen pd pafartsrampen uppgick i genomsnitt till 699
stycken under maxtimmen. Restiden frén cirkulationsplatsen vid Sparhagavdgen/Gamla

riksvdgen till trafiksignalen var i genomsnitt 4,5 minut vilket ger en medelhastighet av 16
km/h.

For nuldget &r det totalt 432 fordon som tar sig igenom systemet fr&n Sparhagavagen O till
E6 ramp 6st i simuleringen under maxtimmen. Enligt OD-matrisen i Tabell 3 s3 vill 446
stycken fordon fr&n Sparhagavagen O till E6 ramp 6st utifrdn den trafikrdkning som
genomforts under maxtimmen. Vissa begransningar i framkomlighet finns darmed pa
strackan da det &r farre fordon som kan passera &n som &nskar passera.

I nulaget uppstar kobildning pa pafartsrampen samt p& Sparhagavagen O. Pa
pafartsrampen strécker sig kon i medel 187 meter frén pafartssignalen, vilket stammer vl
6verens med den observerade kéldangden som i normalfall uppgick till cirka 180 meter

under trafikrakningen. P& Sparhagavégen strécker sig kon i medel 113 meter frén
cirkulationsplatsen (se Figur 21).
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Figelstenswigon

Nuldge - medelkdldangd

Figur 21. Medelkéléngd under maxtimmen p8 p8fartsrampen samt p8 Sp8rhagavégen O for
nuléget.

Under maxtimmen &r kén pd pafartsrampen stundtals s 18ng att den nar
cirkulationsplatsen (se Figur 22). Det har uppskattats att trafiksignalen ar placerad 245
meter fran cirkulationsplatsen. Om kon dverstiger 245 meter uppstar darmed kébildning i
cirkulationsplatsen. Under maxtimmen 6verstiger kén 245 meter under cirka 10 minuter.

Ingen kébildning uppstar i modellen pd avfartsrampen frén E6 norrgdende samt pd
Spérhagavigen V.
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Figur 22. Nuldge - kébildning p§ p8fartsrampen (E6 norrg8ende) under maxtimmen.

Né&r kobildningen pd pafartsrampen stracker sig till cirkulationsplatsen bilas dven ko pa
Sparhagavéagen Osterut. Denna ko stracker sig som langst cirka 500 meter fran
cirkulationsplatsen under maxtimmen (se Figur 23). N&r kén pa pafartsrampen avvecklas
och inte langre stracker sig till cirkulationsplatsen s avvecklas dven kén p& Sparhagavagen
Osterut.

Nuldge - kéldngd pa Sparhagavégen O
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Figur 23. Nuldget - kébildning p8 Sp8rhagavégen 6sterut under maxtimmen.

Sammanfattningsvis sa rader det i nuldget inga framkomlighetsproblem i den véstra
cirkulationsplatsen samt p8 vavningsstrickan till E6 norrgdende. Vissa begransningar i
framkomlighet rader pa Sparhagavagen ® mot pafartsrampen d& det &r farre fordon som
kan passera &n som onskar passera. Kébildning uppstar pa saval Sparhagavagen O som pa
pafartsrampen. I genomsnitt stracker sig kéldngden p& pafartsrampen forbi
cirkulationsplatsen under cirka 10 minuter av maxtimmen.
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4,2.2 Ar 2040 - Fardigexploaterat logistikomradde

For ar 2040, vid fardigexploaterat logistikomrade, uppgar den genomsnittliga fordréjningen
per fordon i modellen till 153 sekunder.

I den véstra cirkulationsplatsen uppgdr den genomsnittliga kéldngden till under 4 meter.
Héar rader darmed inga framkomlighetsproblem. P& véavningsstrackan till E6 uppstar viss
kobildning for prognosar 2040. Kébildningen pa vavningsstrackan stracker sig inte sd pass
I&ngt att den nar trafiksignalen for pafartsregleringen p& rampen.

P& E6 norrut &r medelhastigheten mellan 20-30 km/h pa hela strackan forbi Lindomemotet.
N&r vavningsstrackan for pafart fran Lindome upphor s& hojs medelhastigheten till 50 km/h.

Antalet fordon som passerade trafiksignalen pa pafartsrampen uppgick i genomsnitt till 675
stycken &r 2040. Antalet fordon som passerar trafiksignalen vid prognosdr 2040 med
fardigexploaterat logistikomrade minskar darmed jamfért med nuléget. Detta till féljd av en
dkad andel lastbilar. N&r en lastbil detekteras vid trafiksignalen sa foérldangs signalens
omloppstid med 10 sekunder, vilket ger langre kapacitet och farre fordon som kan passera.

For prognosar 2040 med fardigexploaterat logistikomrade utgér de tunga fordonen till
Lindome logistikpark 34 % av det totala antalet lastbilar (ej inkluderat lastbilar pa E6
norrut). Ar 2040 utan logistikpark utgor lastbilar 3 % av det totala trafikflédet i modellen
(se Tabell 4). Vid exploatering av logistikpark utgér lastbilar 4,5 % av det totalt trafikflodet
ar 2040.

Tabell 4. Totalt antal fordon, antal tunga fordon samt andel tunga fordon i modellen fér 8r 2040
(trafik p8 E6 norrg8ende ej inkluderad).

Totalt antal Antal tunga Andel tunga
fordon fordon fordon
Ar 2040 - o
med logistikpark S 20 2
Ar 2040 - 6210 182 3%

utan logistikpark

Restiden frén cirkulationsplatsen vid Sparhagavidgen/Gamla riksvégen till trafiksignalen var i
genomsnitt 14 minuter &r 2040 vilket ger en medelhastighet av 5 km/h. Jamfort med
nuldget sd forlangs darmed restiden med 9,5 minut frdn 4,5 minut till 14 minuter.

Ar 2040 tar sig totalt 318 fordon igenom systemet frdn Sparhagavagen O till E6 ramp 6st i

simuleringen under maxtimmen enligt analyserna i mikrosimuleringen. Efter upprakning av
dagens trafik och alstring fran logistikparken sa vill 554 stycken fordon fradn Sparhagavégen
O till E6 ramp st ar 2040.

P& pafartsrampen samt pa Sparhagaviagen O uppstar kraftig kébildning fér ar 2040. Stora
begrénsningar i framkomlighet r&der darmed pd Sparhagavégen samt pa pafartsrampen till
E6 norrgdende ar 2040. P& pafartsrampen strécker sig kon i genomsnitt 236 meter fran
pafartssignalen.

P& Sparhagavagen stricker sig kdn i genomsnitt 869 meter frén cirkulationsplatsen ar 2040
(se Figur 24). Det ska dock podngteras att den faktiska genomsnittliga kélangden pa
Sparhagavégen &r lagre an 896 meter som resultaten visar. Detta dd@ modellen inte strécker
sig tillrackligt 18ngt for att ticka in hela kon.
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Figur 24. Medelkéldngd under maxtimmen p& p&fartsrampen samt p§ Sp&rhagavégen O for &§r
2040.

Under maxtimmen strécker sig kon p& pafartsrampen till den dstra cirkulationsplatsen
under cirka 26 minuter ar 2040 (se Figur 25). Kén p& pafartsrampen &r 1dng under
majoriteten av timmen men minskar ndgot under de sista 5 minuterna. Nar kén nar
cirkulationsplatsen bildas framforallt ké &ven pa Sparhagavagen 0. Som langst var kén 380
meter pa pafartsrampen vilket innebar att det dven uppstar mindre kébildning pd
Spérhagavéagen V. Ingen kébildning uppstar i modellen pd avfartsrampen fran E6
norrgdende.
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Figur 25. Ar 2040 - Kébildning p& p&fartsrampen (E6 norrgdende) under maxtimmen.

Kobildningen p& Sparhagavagen O &r som tidigare namnt i genomsnitt 869 meter ar 2040.
Som langst stracker den sig dven forbi cirkulationsplatsen vid Sp&rhagavigen/Gamla
riksvdgen dar modellomradet i denna analys slutar (se Figur 26), varfor den faktiska
kélangden &r ldngre &n det resultat som presenterats. Det finns inga indikationer pa att
kdbildningen avtar under maxtimmen.
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Figur 26. Ar 2040 - kébildning p& Sp8rhagaviégen ésterut under maxtimmen.

Sammanfattningsvis sa rader det for prognosar 2040 inga framkomlighetsproblem i den
véstra cirkulationsplatsen i Lindomemotet. P& vavningsstréckan till E6 norrgdende uppstar
viss kobildning, men k&n stacker inte s& pass l&ngt att den ndr pafartsregleringen pd
rampen. Medelhastigheten pd E6 norrut forbi Lindomemotet &r 20-30 km/h under
maxtimmen, vilket innebér att hastigheten &r kraftigt reducerad. Jamfért med nuléget sd
har medelhastigheten nastintill halverats.

P& pafartsrampen samt pd Spdrhagavagen O uppstdr kraftig kobildning for prognosar 2040.
Stora begransningar i framkomlighet rdder ddrmed pa Sparhagavagen samt pa
pafartsrampen till E6 norrgdende ar 2040. Under maxtimmen strécker sig kén pa
pafartsrampen till den 6stra cirkulationsplatsen under cirka 26 minuter.

4.3 Analyserade atgérder

Eventuella effekter av atgérder for att forbattra trafiksituationen i den dstra
cirkulationsplatsen samt pa pafartsrampen har studerats pa en dversiktlig niva.

Ett extra hogersvangfalt fran Sparhagavagen O till pafartsrampen har lagts till for att se hur
det pdverkar framkomligheten pa Sparhagavagen O. Det finns ingen finansiering for en
sadan |6sning i dagsldget men forslaget har utretts av Trafikverket.

Med ett extra hégersvangfilt sd okar fordrojningen i systemet. Detta till foljd av att
vagnatet nu ger plats for fler fordon som bli stdende i ko, d& kapaciteten fortsatt &r
otillrécklig. Dessa 6verskadliga analyser visar pa att ett hogersvangfalt inte ger ndgra storre
effekter pa framkomligheten och darmed troligtvis inte kommer medféra nagra storre
forbattringar pa platsen. Om det ses som en alternativ atgard bor mer djupgdende analyser
genomfdras for att sakerstalla dess I6nsamhet.

For att 6ka antalet fordon som kan passera pafartsregleringen sa har &ven signalschemat
for trafiksignalen justerats sd att omloppstiden minskar. Kapaciteten pd pafartsrampen 6kar
men som foljd av detta minskar framkomligheten p& E6. Trafiksignalens syfte &r just att
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begransa tillfallena da vavning fradn pafarten sker for att forbattra genomflédet pa E6. Att
forandra signalschemat och sldppa pa fler fordon fran pafartsrampen gor det motsatta.

Totalt kan cirka 50 fler bilar passera trafiksignalen ar 2040 efter de justeringar som
genomforts i signalschemat. Detta ar dock inte tillrackligt for att minska den kobildning som
uppstar pa pafartsrampen samt pa Sparhagavagen O. Kobildningen pa rampen minskar vid
forandringar i signalschemat men pa Sparhagavégen &r kon fortsatt 18ng, dels p& grund av
att dessa fordon inte har prioritet i cirkulationsplatsen.

Vid en kombination av ett extra hogersvangfilt fran Sparhagavagen O samt forandringar i
signalschemat 6kar kobildningen pa pafartsrampen pa grund av att kapaciteten fran
Sparhagavagen O okar i och med hégersvangfiltet. Den dtgéard som forbattrar pd ett stalle
tenderar att forsdmra pa ett annat och tvdrtom. Vidare och mer ingdende utredningar kréavs
for att studera dtgarder som kan forbattra framkomligheten och minska kéléngderna pa
platsen.

En jamfdrelse mellan resultatet fér de olika tgarderna samt en kombination av dessa
presenteras i Figur 27. Har presenteras dven resultat fér ar 2040 utan logistikpark.

1000
900 869 851 837
800 774
800 699 675 726 737 716
700 615
600
500
400
300 187 236 265 214 256 221
200 113 153 157 149 151 144
o =il [ ]
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Nulaget Ar 2040 Ar 2040 + Ar 2040 + Ar 2040 + Ar 2040 utan

hogersvangfalt forandringari  hogersvangfalt logistikpark
signalschemat & férandringar i
signalschmat

Fordrojning [s] Antal bilar som passerar trafiksignalen [st]

B Medelkolangd pafartsramp [m] B Medelkdlangd Sparhagavigen O [m]

Figur 27. Resultat fér nuldget, 8r 2040, 8r 2040 med 8tgérder samt 8r 2040 utan logistikpark.

Endast mindre skillnader kan ses med de olika 3tgérderna for 8r 2040. Det &r heller inga
storre skillnader for 8r 2040 med samt utan logistikpark. Kobildningen, p& bade
pafartsrampen och pa Sparhagavagen O for ar 2040, &r stor oavsett ovanstdende atgarder
samt sdvil med som utan logistikpark. Analyserna visar darmed att trafiksituationen i
Lindomemotet &r besvarlig &r 2040 oavsett om logistikparken anléggs eller inte. Varfor
dtgarder for att forbattra trafiksituationen i Lindomemotet for prognosar 2040 kravs dven
om Lindome logistikpark inte anlaggs.

En tinkbar 8tgérd skulle kunna vara att ansluta logistikomradet direkt till E6. Generellt &r
Trafikverket mycket restriktiva fér nya anslutningspunkter till det funktionellt prioriterade
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vagnatet. E6 pa den aktuella stréckan &r kraftigt belastad under dygnets hdgtrafikperioder.
En ny anslutningspunkt i form av p5fartsramp innebar ett nytt vavningsmoment p5
motorvagen som kan medfora trafiksakerhetsproblem och hindra tillgangligheten for den
genomgaende trafiken. Trafikverket arbetar i dagslaget istéllet med atgéarder for att framja
den genomgaende trafiken med exempelvis pafartsregleringar. Av denna anledning ser inte
Trafikverket att det &r aktuellt att anlagga en ny pafart till E6 pd den aktuella stréckan. En
sddan 3tgérd ar darmed inte att rekommendera.
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5 Anslutning till Sparhagavégen

5.1 Alternativvalsstudie - Iage for anslutning

For Lindome logistikpark har tre alternativ for infartsvag utretts, varav tva visas i Figur 28
nedan. Alternativ 3 innebar att infartsvagen placeras vid befintlig infart till Lindome
brandstation. Placering av korsningspunkten har baserats p& underlag fran exploatéren. I
detta uppdrag har enbart korsningspunkten med Sparhagavégen studerats. Trafikforslag
och en grov kostnadsbeddmning har tagits fram foér korsningspunkten. Efter beslut om
korsningspunktens placering bér kostnadsbedémningen uppdateras.

Nedan redovisas vilka konsekvenser alternativen innebéar. Ett vanstersvangskorfalt frén
Sparhagavéagen foreslds i alla alternativen framst p& grund av trafiksidkerheten. Det &r dven
mdojligt att anldgga en refug vid vanstersvangskoérfalt for att mojliggéra passage for
oskyddade trafikanter Gver Sparhagavagen. Refugen ingar dock inte i trafikforslaget och far
ldggas till vid projektering nar ett lage for anslutningen har beslutats. Passagen blir inte
hastighetssédkrad sd vida inga ytterligare dtgarder vidtas.

For samtliga alternativ krévs ansékan om dispens frén biotopskydd samt anmélan om
vattenverksamhet d& infartsvagen paverkar biotopskyddade vattendrag.

Figur 28. Tv§ alternativ for infart till det nya logistikomr8det (bl8tt). Den véstra infarten bendmns
som alternativ 1 och den dstra som alternativ 2.
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5.2 Utformning av korsning

I samtliga fall har forslag pa utformning av korsningen har tagits fram. Korsningen har
utformats med ett vanstersvangskorfalt, detta for att fa korsningen trafiksdker samt
attraktiv att anvanda. Utformningen ar anpassad efter VGU och gjord enligt korsningstyp C
(se Figur 29). Korsningen har dimensionerats fér “Lastbil med slapvagn av modultyp Lmod”,
vilket motsvarar en 25 meter lang lastbil med slap.

Genomforda trafikanalyser visar inte pa ndgon kébildning som motiverar langre magasin for
vénstersvangande &n angiven lagstaniva i VGU. Det kan dock finnas anledning att verifiera
att ratt dimensionerande fordon har anvants innan beslut om slutgiltigt val av standard tas.
Exempelvis om det blir aktuellt att nya regler om léngsta tilldtna fordonsldngd (maxléngd
34,5 meter) inférs samt om det bedéms kunna bli aktuellt att sddana fordon angér
verksamheterna pa platsen. Vidare studier samt detaljerad utformning av
vanstersvangfaltet bér genomféras nar beslut om placering av korsningspunkten har
fattats.

Figur 29. Schematisk illustration av korsningstyp C enligt. VGU (Trafikverket, 2015b).

Inledningsvis togs enklare skisser fram fér att bedéma ytansprék och siktlinjer fér de olika
alternativen. Darefter togs mer detaljerade trafikférslag fram. Efter utvardering av
alternativen tillsammans med Md&lndals stad och exploatéren, valdes inledningsvis att
fortsatta utreda alternativ 2 (6stlig infartsvag). D& alternativ 2 medfor att stora
bergsschakter kravs for att uppratthalla god sikt i korsningspunkten lades alternativ 3 till
(infart vid befintlig infart till Lindome brandstation). Efter ytterligare fortsatt arbete inkom
onskemal om att fortsatta utreda &ven alternativ 1 (véstlig infart). Detta d& en vastlig
infartsvag inledningsvis kan ge ett effektivare berguttag.

5.2.1 Alternativ 1

Alternativ 1 innebér att korsningen och vénstersvangfiltet blir placerat i kurva pa
Sparhagavéagen.

Totalt kommer en strécka av cirka 300 meter p& Sparhagavégen att paverkas.
Vénstersvangfaltet foreslds bli 3,5 meter brett, som de befintliga korfalten. Svéngfaltet blir
cirka 90 meter I8ngt, med 45 meters stricka for eventuell ké och 45 meters
inledningstracka, vilket ar ndgot ldngre &n lagsta standard enligt VGU (Trafikverket,
2015a). Detta dels p8 grund av att I8nga fordon frekvent kommer anvanda kérfaltet och
dels for att ytan for detta finns med hansyn till det sédra kérfaltets strackning.
Trafikférslaget visas i Figur 30 samt i sin helhet i Bilaga 2.
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Figur 30. Trafikférslag fér infart till detaljplaneomr8de alternativ 1. Trafikférslaget ses i sin helhet
i Bilaga 2.

Infartsvégen till logistikparken &r totalt 8,4 meter bred, med tva kérfalt som &r 3,5 meter

breda. D& infartsvdgen antas fungera som industrivdg har korsningen utformats utan

refug/sparromrade vid infarten. P8 s satt kan bredden p& infarten minskas och mindre yta

tas i ansprak. Mer exakt utformning av sjélva infartsvégen utreds i ett senare skede.

En kostnadsbedémning av trafikférslaget har tagits fram, se Bilaga 3. Vidare har flytt av
dike, trumma under den nya infarten, schaktning samt nya vagmarkeringar och vagmarken
inkluderats. Totalt beddms byggnationen, inkl. projektering och administration kosta cirka
2,8 miljoner kronor.

Jamfort med alternativ 2 s3 ar denna korsningspunkt placerad langre fran E6, vilket innebér
att trafik till och fran logistikomrddet behdver kéra en ldngre striacka p& Sparhagavégen.
Det innebér i sin tur att fler fastigheter norr om Sparhagavégen utsétts for buller fran
trafiken till logistikomradet. For mer information kring hur logistikparken paverkar
bullerniv@erna i omrddet hanvisas till Bullerutredning driftskede Lindome logistikpark (AFRY,
2020-xx-XX).

5.2.2 Alternativ 2

Korsningspunkten fér alternativ 2 ar placerad cirka 120 meter 6ster om brandstationens
utfart, vilket ar krav enligt VGU. Detta gor @aven att korsningen placeras mitt emot
Bjornekarrsvagens anslutning till Sparhagavégen.

Alternativ 2 uppfyller samma standard som alternativ 1. Totalt kommer justeringar av
kérbanan behéva goras pad cirka 250 meter av Sparhagavagen, 90 meter véster om den
planerade infarten och 160 meter 6ster om den. Att den pdverkade striackan &r kortare &n i
alternativ 1 beror pd vagens geometri. En bild p3 trafikforslaget visas i Figur 31 samt i sin
helhet i Bilaga 4.
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" V3gen breddas stdenitTor 1)
lani3gga vanstersvangt

[Bergschakt erfodras
[Velym?

Sikteangiar enigt VoL

Hasighet 70 knvh per
Ls=10 meter. Lp=T00 mete:

Figur 31. Trafikférslag for infart till detaljplaneomr8de, alternativ 2. Trafikférslaget ses i sin helhet
i Bilaga 4.

Forslaget ansluter i en innerkurva pa Sparhagavéagen. For att sakra sikten fran den nya

infartsvagen kommer delar av berget pa den éstra sidan om infarten behéva springas bort

(se gult omrade i ovanstdende figur). Vilka volymer det rér sig om samt metod for det

utredes i ett senare skede. Kurvan innebér ocks3 att det i framtiden blir viktigt med drift av

sidoomrdden, ganska I&ngt in fran vdgen, for att sakerstalla att sikten uppratthalls.

En kostnadsbeddémning av trafikférslaget har gjorts, se Bilaga 5. Kostnaden uppskattas till
cirka 2,8 miljoner kronor. Kostnaden f&r bortsprangning av berg har inte tagits med, d& det
i detta skede finns mycket osakerheter och en inmatning av berget skulle kravas.

Narheten till E6 for alternativ 2 innebar att tung trafik endast behdver kdra en kort stracka
pd Sparhagavégen, vilket innebér att farre fastigheter utsatts for buller. Fér mer
information kring hur logistikparken paverkar bullernivderna i omrédet hanvisas till
Bullerutredning driftskede Lindome logistikpark (AFRY, 2020-xx-XX).

5.2.3 Alternativ 3

Alternativ 3 innebér att anslutning sker pa befintlig infart till Lindome brandstation. Nedan
beskrivs konsekvenserna av alternativ 3 pd en dvergripande niva.

Anslutningen hamnar i en ytterkurva vilket &r positivt for att uppnd god sikt. Avstand till
befintliga korsningspunkter uppratthdlls eftersom befintlig korsning &r placerad korrekt och
ingen ytterligare korsningspunkt tillkommer.

Alternativ 3 medfér att tv3 infarter till privata fastigheter berérs pd norra sidan. Da det
enbart kommer vara méjligt att svdnga héger in — hoger ut till och frén dessa. Vid utfart
mot dster kan vénstersvangfaltet och infarten till logistikomradet anvéndas for att vanda
med endast en liten omvég. Vid infart fran véster krévs en véndning i cirkulationsplatsen
vid E6, en omvag pa cirka 500 m.

Det beddms att antalet fastigheter som paverkas av buller fran trafiken i detta alternativ &r
snarlik med alternativ 2. Men d3 trafiken passerar fastigheterna istéllet for att endast kora
ut i ndrheten av dem kan pdverkan bli stérre. Fér mer information kring hur logistikparken
paverkar bullernivderna i omradet hénvisas till Bullerutredning driftskede Lindome
logistikpark (AFRY, 2020-xx-XX).
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Exploatéren har fort dialog med raddningstjénsten da alternativ 3 ansluter till befintlig infart
till Lindome brandstation. Raddningstjénsten betonar att deras verksamhet maste kunna
bedrivas som vanligt samt att en anslutning i exakt samma lage som befintlig
korsningspunkt till brandstationen ar inte aktuellt.

Vidare studier kravs for att utreda maojlighet till en 16sning likt alternativ 3, men dar
raddningstjénstens verksamhet inte berdrs av verksamheterna i logistikparken. En sddan
utredning inkluderas inte i denna trafikutredning. Om det blir aktuellt med en
korsningspunkt i anslutning till raddningstjansten sd belyser de &ven att det &r viktigt att de
pa ett sakert satt kan angora brandstationen samt att de har fri vag vid utryckning.

5.3 Trafiksakerhet langs Sparhagavégen

Den analyserade olycksstatistiken i kapitel 2.4 visar inte pa nagra systematiska brister i
trafiksakerheten. Kontroll av vdagens och korsningspunkternas utformning visar att de foljer
de krav som stalls i VGU. Darav bedéms att en 6kning av trafikmangderna och andelen tung
trafik langs Sparhagavégen i och med exploatering av Lindome logistikpark inte paverkar
trafiksakerheten langs strackan.

Langs strickan finns det endast en gadngpassage 6ver Sparhagavédgen. Den &r beldgen i det
dstra benet av cirkulationsplatsen och leder vidare till hallplats Véstra Fageredsvégen. I
dvrigt finns inga gangpassager dver Sparhagavégen for oskyddade trafikanter vilket
forklaras av att samtliga malpunkter, férutom Lindome brandstation samt busshallplatslage
for hallplats Dammet, &r placerade langs Sparhagavéagens norra sida dér gdng- och
cykelvagen I6per. Méjlighet att korsa vdgen p3 ett trafiksakert sitt finns darmed bara intill
cirkulationsplatsen.

Cirkulationsplatsen &r utformad enligt de krav som stélls i VGU. Vid gdngpassagen finns en
mittrefug, vilket medfér att hela vdgbredden inte behdver korsas i ett svep. Passagen ar
hastighetssdkrad da inbromsning infér cirkulationsplatsen sanker hastigheten forbi
passagen. Utifr&n ovanstdende bedoms trafiksakerheten vid passagen vara god, s val i
dagslaget som i framtiden. I VGU stdr att dvergdngstélle som &r obevakat inte ska finnas pa
vagar dar hogsta tilldtna hastighet &r hégre &n 60 km/h. Védgens skyltade hastighet &r 70
km/h genom cirkulationsplatsen varfor ett obevakat dvergadngstélle inte anses lampligt.

Vid anlaggning av vanstersvangfaltet vid anslutningen till infartsvégen till logistikparken ar
det mdjligt att anlagga en refug for att mdjliggbra passage for oskyddade trafikanter dver
Sparhagavagen mot logistikparken. Passagen blir dock inte hastighetssakrad sd vida inga
ytterligare dtgérder vidtas. Att korsa en 70-vag mitt pa strécka ar ur
trafiksdkerhetssynpunkt inte optimalt, varken med eller utan refug. Med en refug ges
mojligheten att korsa vagen i tvd omgangar, ett kérfalt at gdngen.

Trafiksdkerheten bedéms vara likvardig fér en eventuell sddan passage oavsett val av
anslutningspunkt till Sparhagavéagen for infarten till logistikparken. Detta eftersom
forhallandena vid de olika alternativen &r snarlika. Fér alternativ 1 har Sparhagavégen en
mer rak strackning forbi anslutningen till infartsvdagen varfor det kan téankas att hasigheten
forbi en eventuell passage ar hogre for det alternativet an fér de andra alternativen, dar
korsningspunkten &r placerad i kurva.
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6 Slutsatser

Nedan presenteras slutsatser fran genomford kapacitetsanalys och mikrosimulering.

6.1 Kapacitetsanalys

Den inledande kapacitetsanalysen som genomférdes i Capcal visar att det inte uppstar
ndgra kapacitetsproblem i Lindomemotet som en foljd av exploateringen av Lindome
logistikpark. Framkomligheten @r god med dnskvard belastningsgrad i samtliga tillfarter fér
de analyserade scenarierna.

Enligt de kdnslighetsanalyser som genomforts kan trafikplatsen klara cirka 30 % mer trafik
an vad som anvants i denna trafikutredning fér scenario 3 - fardigexploaterat
logistikomrade. Den stérsta osakerheten, efter genomford kapacitetsanalys, bestdr av
trafiksignalen som reglerar pafarten mot E6 norrut. Fér att bedéma hur denna paverkar
trafikplatsen behdvdes en mer utférlig analys genomféras genom mikrosimulering i VISSIM.

Som en tilldggsbestallning till det ursprungliga uppdraget, som enbart innefattade
kapacitetsanalysen, har darfor en mikrosimulering som analyserade hela trafikplatsen och
trafiksignalen i sin helhet genomforts. Slutsatser fran mikrosimuleringen presenteras nedan.

6.2 Mikrosimulering

Mikrosimuleringen visar att det uppstar kraftig kébildning med framkomlighetsproblem pa
Sparhagavéagen O for prognosdr 2040. Stora begransningar i framkomlighet rdder dédrmed
pd Spadrhagavagen samt pd pafartsrampen till E6 norrgdende. Systemet klarar inte av att
hantera de trafikmangder som vill fardas fran Sparhagaviagen O mot norrgdende riktning pa
E6 for 8r 2040 under maxtimmen. Restiden mellan Sp&rhagavégen O till p&fartssignalen
dkar med 9,5 minut och antalet fordon som under maxtimmen tar sig fran Sparhagavagen
till p&fartsrampen minskar mellan nuldget och ar 2040 (fran 432 till 318 fordon). Under
maxtimmen strécker sig kén pd pafartsrampen till den &stra cirkulationsplatsen under cirka
26 minuter ar 2040.

Det ar troligt att fordon véljer en alternativ fardvag nér denna kébildning uppstar. En rimlig
alternativ fardvag norrut ar via Gamla riksvagen. Okade trafikméngder kan didrmed ténkas
uppstar pa Gamla riksvagen &r 2040 pa grund av begransad framkomlighet pa
Sparhagavégen. Vidare studier krévs for att studera vilka effekter den begrénsade
framkomligheten pd Sparhagavégen far pa det dvriga vagnétet.

Atgard i form av ett extra hdgersvangfalt fran Sparhagavagen O till pdfartsrampen s& dkar
fordréjningen i systemet. Detta till foljd av att vagnéatet nu ger plats for fler fordon som bli
stdende i ko, dd kapaciteten fortsatt &r otillracklig. Enligt dessa dverskadliga analyser ger
ett hdgersvangfilt inte ndgra storre effekter pd framkomligheten.

For att 6ka antalet fordon som kan passera pafartsregleringen s har &ven signalschemat
for trafiksignalen justerats sa att omloppstiden minskar. Kapaciteten pa pafartsrampen 6kar
men som féljd av detta minskar framkomligheten p& E6. Vid en kombination av dtgirderna
dkar kobildningen pa pafartsrampen pd grund av att kapaciteten frdn Sparhagavéigen O
okar i och med hogersvangfaltet.

Sammantaget s& ar kobildningen pa bdde pafartsrampen och pa Sparhagavagen O stor for
8r 2040 oavsett ovanstdende 8tgdrder samt sdval med som utan logistikpark. Den 8tgard
som forbéattrar pa ett stélle tenderar att forsamra pa ett annat och tvéartom.
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En tankbar atgard skulle kunna vara att ansluta logistikomrddet direkt till E6. Trafikverket
anser inte att det &r aktuellt att anldgga en ny pafart till E6 pd den aktuella stréckan d& den
aktuella strackan ar kraftigt belastad under dygnets hogtrafikperioder. En ny
anslutningspunkt i form av p&fartsramp innebar ett nytt vdvningsmoment p& motorvagen
som kan medféra trafiksdkerhetsproblem och hindra tillgdngligheten fér den genomgaende
trafiken.

Sammanfattningsvis s har Lindome goda logistiska forutsattningar i regionen samt ett
strategiskt lage for framtida logistiketableringar. Enligt genomfdrda analyser ar
Lindomemotet hart belastat &r 2040, sdval med som utan logistikpark. Vidare och mer
ingdende utredningar krévs for att studera atgarder som kan forbattra framkomligheten och
minska koldngderna pa platsen.

6.3 Utformning av korsningspunkt fran Sparhagavagen till
logistikparken
Korsningen frdn Spdrhagavégen till logistikparken rekommenderas utformas som en
trevagskorsning med vajningsplikt, korsningstyp C enligt VGU. Detta for att ge
vénstersvangande trafik mot logistikomradet ett korfalt att vanta i vid motande trafik. I
huvudsak ar detta for trafiksdkerhetens skull snarare an for kapaciteten men den stora
andelen tung trafik innebar att kapacitetsvinsten med vanstersvangfaltet kan bli stérre an
berakningarna visar.

Genomforda trafikanalyser visar inte pd ndgon kébildning som motiverar langre magasin for
vanstersvangande &n angiven lagstaniva i VGU. Om det blir aktuellt att nya regler om
langsta tilldtna fordonslangd (maxldngd 34,5 meter) inférs samt om det bedéms kunna bli
aktuellt att sddana fordon angér verksamheterna p& platsen krévs att korsningspunkten
utredas pd nytt med ny ldngd p& dimensionerande fordon.

7 Ovriga rekommendationer

D& omradet inte ligger allt fér 1angt frdn Lindome t&tort respektive station och det finns en
busshallplats pa Sparhagaviagen samt en GC-vég fram till planomradets anslutning till
Sparhagavagen rekommenderas att planen inte omdjliggér en framtida anslutning for
oskyddade trafikanter in till omradet. Detta for att inte alla som ska till omradet ar
hanvisade till att kora bil eller réra sig i blandtrafik. Féreslagen végsektion pa infartsvagen,
3,5+3,5 m med 0,75 m végren ger utrymme for sadana atgarder i framtiden, sarskilt om
planens granser for vigomradet inte utformas allt fér snavt.
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Bilaga 1 - Trafikfloden under maxtimmen for
korsningen till logistikparken
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Lindome Logistikpark

Oversiktlig kostnadsbeddmning

Infart till detaljplaneomrade fran Sparhagavagen

2019-12-04
Handliggare AF: Sara Nero

AFRY

AF POVRY

Arbete Totalt | Enhet| a-pris Kostnad
Markéverbyggnad

Kérbana, asfalt+justering 2300(m? 200 460 000
Korbana, ny vagkropp, inkl schakt 1000|{m? 1000 1 000 000
Bergschakt

Tillkommer i senare skede vid behov

Dagvattenhantering

Schakt dike 300|m 250 75 000
Ny trumma 40|m 1000 40 000
Trafikanordningar

Vagmarkering 50 000 50 000
Vagmarken 15 000 15 000
Tillfalliga trafikanordningar 300 000 300 000
SUMMA 1 1940 000
Diverse och oférutsett, 20% 388 000
Projekt- och byggledning 10% 194 000
Projektering, adm m.m. 12% 232 800
TOTALT 2754 800

Observera! Kostnader for bergschakt och bortforsling tillkommer.
Detta da osakerheterna ar for stora i detta skede. Hur bergmassorna hanteras
kommer dven paverka kostnaden for tillfalliga trafikanordningar

Kostnader for eventuella geotekniska forstarkningsarbeten samt

ledningsomlaggningar tillkommer

Kostnad for vagplane- eller typfallsutredning samt kompletterande utredningar i

samband med detta tillkommer.
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Lindome Logistikpark

Oversiktlig kostnadsbeddmning

Infart till detaljplaneomrade fran Sparhagavagen

2019-07-19

Handliggare AF: Emma Wallberg

AFRY

AF POYRY

Arbete Totalt | Enhet| a-pris Kostnad
Markéverbyggnad

Kérbana, asfalt+justering 2450(m? 200 490 000
Korbana, ny vagkropp, inkl schakt 1000|{m? 1000 1 000 000
Bergschakt

Tillkommer i senare skede

Dagvattenhantering

Schakt dike 250|m 250 62 500
Ny trumma 20(m 1000 20 000
Trafikanordningar

Vagmarkering 50 000 50 000
Vagmarken 15 000 15 000
Tillfalliga trafikanordningar 300 000 300 000
SUMMA 1 1937 500
Diverse och oférutsett, 20% 387 500
Projekt- och byggledning 10% 193 750
Projektering, adm m.m. 12% 232 500
TOTALT 2751 250

Observera! Kostnader for bergschakt och bortforsling tillkommer.
Detta da osakerheterna ar for stora i detta skede. Hur bergmassorna hanteras
kommer dven paverka kostnaden for tillfalliga trafikanordningar

Kostnader for eventuella geotekniska forstarkningsarbeten samt

ledningsomlaggningar tillkommer

Kostnad for vagplane- eller typfallsutredning samt kompletterande utredningar i

samband med detta tillkommer.




