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1. Inledning

Stadsserviceforvaltningen i MolIndals stad ansvarar for drift och underhall av végar,
konstruktionsbyggnader (broar, gangtunnlar, bullerskydd, trappor, stddmurar, kulvertar
och trdg) samt gatubelysning och trafikanordningar.

Forvaltningens vaghéllaransvar omfattar gator och végar som i detaljplan &r definierade
som allmén plats med kommunalt huvudmannaskap. 2021 beslutade MoIndals stad att
kommunen dven skulle §verta ansvaret for végar tillhorande Kéllereds- och Lindome
végforening samt del av Tulebonejdens samféllighetsforening (Tulebovégen och del av
Algvigen).

Skotseln av kommunens végnit bestar till storsta delen av drift och underhéll av
belédggningar, dagvattenanldggningar och belysning samt renhallning och
vintervaghéllning.

Stadsserviceforvaltningen ansvarar for markarbeten och aterstéllande av schakter i
gaturummet pé allmén platsmark, vilket inkluderar kontroller av andra byggherrars
aterstédllande. Forvaltningen arbetar &ven med genomforandet av reinvesteringsplaner.

Molndal vixer och vi blir fler. Antalet invénare som ska fa plats och transportera sig pa
gemensamma ytor 0kar. En forutséttning for att sdkert kunna nyttja gator och vigar samt
gang- och cykelvagar ar att de har jdmna och underhéllna ytor.

Gatuprorammet &r ett dokument som visar vilket underhdllsbehov Mdlndals stad har for
végar, konstruktionsbyggnader, gatubelysning och trafikanordningar under perioden
2024-2028. Ett gatuprogram underléttar processen med att planera och prioritera arbeten
vid investerings- och exploateringsprojekt. Ett gatuprogram skapar dessutom
forutsittningar att fortydliga prioriteringar av drift, underhall och investeringar.

Forvaltningen har under 2022-2023 genomf0rt nya inventeringar och
tillstindsbedomningar nér det géller beldggning av gator, vigar samt géng- och
cykelbanor, konstruktionsbyggnader, dagvattenbrunnar, trafikanordningar och véglinjer,
trafiksignaler samt belysning. En huvudinspektion, det vill sdga en noggrann
undersdkning av byggnadsverk och dess olika delar for att bedoma dess skick och
identifiera eventuella skador eller problem, genomfordes 2021 av
konstruktionsbyggnaderna. Huvudinspektioner genomfors vart sjétte ar.

1.1. Syfte

Gatuprogrammet dr nimndens dokument for att beskriva planerad verksamhet inom
omrédet. Dessutom ska det ge nimnden goda forutséttningar for att bedoma det
ekonomiska behovet for att en god standard ska kunna upprétthéllas. Gatuprogrammet ar
ett dokument som visar vilket underhallsbehov Mdlndals stad har, hur utvecklingen varit
och vad det planeras for végar, konstruktionsbyggnader, gatubelysning och
trafikanordningar under perioden 2025-2028. En uppfoljning av utforda delar av
gatuprogrammet redovisas till ndimnden i borjan av kalenderaret for att utgéra underlag
for det arliga budgetarbetet. Programmet ér att betrakta som ett hjdlpmedel nér storleken
pa underhéllsbudgeten beslutas. Gatuprogrammet ger ocksa en indikation p& om det finns
ett eftersatt underhall.

Ett gatuprogram som kopplas till drift och underhéll av befintliga anldggningar skapar
forutsattningar for politiker och tjdnstepersoner att fortydliga prioriteringar av drift,
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underhéll och investeringar. Med ett gatuprogram blir ocksé planeringen och
prioriteringen i samband med investerings- och exploateringsprojekt tydligare.

1.2. Avgransning

Renhallning, ograsbekédmpning och vintervéghallning ingér som en del i driften pa
stadsserviceforvaltningen men undantas i beskrivningen kring inventering,
tillstandsbedomning och underhallsskuld. Anledningen é&r att renhéllning och
vintervighéllning framfor allt &r driftatgarder som uppstar dagligen eller da och da
vintertid och som dérfor inte 14tt kan beskrivas i termer av reinvesteringsbehov.

Arliga planer for reinvestering i beliggning, konstruktionsbyggnader, belysning med
mera redovisas i separat bilaga som revideras arligen. Ju lingre fram i tiden objekten
planeras, desto storre osékerhet. Osékerheten paverkas av ekonomi, vad som verkligen

blir utfort samt samordning med andra aktdrer. Forvaltningen planerar att &rligen
presentera for ndimnden vad som gjorts innevarande &r samt nastkommande ars planering.

1.3. Revidering och uppfdljning

Gatuprogrammet foljs upp arligen och i samband med det uppdateras atgirdsplanen for
gatuprogrammet.

Gatuprogrammet ska revideras en gang per mandatperiod.
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2. Underhallsuppdraget

2.1. Inledning

Bristande underhéll av kommunens gator, belysning, broar och géng- och cykelvégar
leder s& sméningom till 6kade kostnader dé ytskikt eller underliggande konstruktioner
ofta blir skadade och genererar kapitalforstéring. Underhallsarbete pé en rimlig nivé ar
viktigt for att forlénga livslangden pé anldaggningarna.

Fran och med den tidpunkt en nybyggd eller atgérdad vég tas i bruk startar en
kontinuerlig nedbrytning av vagkonstruktionen. En liknande nedbrytning géller aven for
bullerplank, stddmurar, tunnlar, trafikskyltar, bilspérrar, linjeméalningar, trafiksignaler,
belysning och dagvattenbrunnar.

Underhéllsuppdraget innebér att bevara infrastrukturens funktion pé en godtagbar niva.
Det innebér att atgérder och resurser inriktas pa att halla infrastrukturen p& samma
funktionella niva som ursprungligt skick. De ekonomiska resurserna kan ldgga hinder i
vigen for att upprétthalla en godtagbar eller hog standard. Andra faktorer som starkt
paverkar underhéllet forutom ekonomi ar 6kad trafik, viderpédverkan samt byggnation av
nya anliggningar intill gaturummet. Atgirderna inom underhallsuppdraget méaste ta
hénsyn till samhéllsnytta, resurseffektivitet samt anldggningens tillstand.

Tva typer av underhall

Underhéllsverksamheten kan grovt beskrivas i tvd typer av underhall: drift och 16pande
underhéll inklusive reinvesteringar. Underhallsatgédrder gors som en kombination av drift,
underhéll och reinvesteringar. Syftet ar att halla underhallskostnaden pa s lag niva som
mojligt 6ver anldggningens livscykel, men att samtidigt bibehalla anldggningens funktion
pa en godtagbar niva.

2.2. Drift

Grunden for allt underhall &r driftatgérder. Det innebér att uppréitthélla anldggningens
funktion pa kort sikt. Drift innefattar skdtsel, inspektion samt enklare underhall. Hit
raknas till exempel:

Vintervéghallning.

Sopning, renhéllning, ograsbekdmpning.
Vixtlighet.

Lagning av hél och sprickor.

Byte av skadade vagmaérken och réacken.
Tvitt och inspektion av broar och tunnlar.
Skotsel och underhéll av belysningsarmaturer.

Driftatgérdernas uppgift &r att pa kort sikt halla gator och végar framkomliga och sidkra
for trafikanterna. Vikten av drift framstar tydligt om den upphor. Utebliven sndrdjning

och halkbekédmpning skapar stora svarigheter att ta sig fram pé gator, vigar samt géng-
och cykelvégar.
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2.3. Underhall

Underhéll, kallas ibland 16pande underhall och innebér att hoja en anldggnings tillstand
till acceptabel standard med full funktion utan att behova éterstélla hela anlaggningen.
Det kan handla om att en eller flera konstruktionsdelar av anldggningen byts ut eller att
den repareras. Exempel pa l6pande underhall &r:

Utbyte av det Oversta slitlagret pa asfalts- och grusvégar.
Tétning och lagning av sprickor i tunnlar.

Malning av vigmarkeringar.

Reparation av vigricken.

Seriebyten av belysning.

Reparationer och utbyte av belysningskablar.

Det 16pande underhéllet forbéttrar anlédggningens tillstdnd och bidrar till att den bibehéller
den funktion som den byggts for.

2.4. Reinvesteringar

Reinvesteringar innebér att delar av en anldggning byts ut i syfte att aterstélla dess
funktion. Det kan till exempel vara att kantbalkar och tétskikt byts ut pa broar. For att
raknas som en reinvestering méste delar av anldggningen antingen vara forbrukad eller att
det dr ekonomiskt olonsamt att utféra underhéll pé den.

Underhall och reinvesteringar medfor ocksa att behovet och ddrmed kostnaderna av drift
minskar.

2.5. Prioriteringar

Generellt sett prioriteras drift hogst. Anledningen é&r att driftnivén &r avgorande for att
overhuvudtaget kunna anvénda anldggningen.

Prioritering mellan olika slags underhall for belaggning utgér frén vilka krav som stélls
pa vigytans jémnhet. I allménhet prioriteras hogtrafikerade gator samt pendlings- och
servicestrak hogst.

For broar utgér prioriteringen frén en samhéllsekonomisk beddmning som baseras pa
utforda inspektioner. Méanniskors sékerhet har storst betydelse i sammanhanget.

For belysning géller att ménniskors trygghet och sidkerhet gar forst. Platser som upplevs
otrygga har hdgre prioritet. Det dr av storre vikt att slackta lampor vid tunnlar, parker och
overgangsstillen atgédrdas inom en kortare tid jaimfort med sléckt belysning pa
huvudgator.

2.6. Mal och bidrag till maluppfyllelse

Malet dr bland annat att sékra gator, gdng- och cykelbanor och leder i tillrdcklig
omfattning och minska konsekvenserna vid skyfall. Det ar av vikt att gdng- och
cykelvégar samt gator och végar underhélls och upplevs fungera bra i kommunen, vilket
forvaltningen arbetar med genom att underhélla beldggningen och kontrollera s att de ar
framkomliga och sékra. Det dr ocksa viktigt att det vidtas atgérder for att konsekvenserna
vid skyfall minskar. VA-kollektivet ansvarar for att avleda normala fldden av dagvatten.
Ledningsnitet &r dock inte dimensionerat for att hantera skyfall, utan
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dagvattenledningarna ska kunna hantera normal nederboérd, upp till sa kallade 10-arsregn.
I situationer med kraftigare regn &n ett 10-arsregn ansvarar kommunen for att ha effektiva
oversvamningsatgérder implementerade. Nagra exempel pa det &r att det finns personal i
beredskap och att det skyltas nér vigar och gator sténgs av pa grund av hoga vattenstand.
Forvaltningen arbetar kontinuerligt med att forbéttra dagvattensystemet for att minska
risken for dversvdmningar och, som véghallare, for att minska konsekvenserna av skyfall
och Oversvamningar i form av klimatanpassningsétgérder vid dagvatten- och
avloppspumpstationer for att de inte ska Gversvimmas och att braddutloppen vid
spillvattenanldggningar och ledningsnétet undersoks.

3. Belaggning

Stadens végnit delas upp efter olika végtyper beroende pa vilken typ av trafik som
trafikerar och d4ven mingden trafik som passerar pa de olika végtyperna. Generellt styr
méngden trafik hur ofta en végtyp behdver ny beldggning. En storre gata med stor
trafikméngd och tyngd behover titare beldggningsunderhéll jamfort med en lokalgata.
Gatorna delas upp i tre huvudgrupper - huvudgata, lokalgata samt géng- och cykelvag.

Gator slits som sagt olika beroende pa trafikintensitet med mera och de olika kategorierna
behover dérfor liggas om med olika intervall dér huvudgatorna behdver laggas om
betydligt oftare &n lokalgatorna och éven géng- och cykelvéigarna. Hur ofta respektive
gatutyp behover ldggas om finns det schabloner for pé ett ungefar, men den verkliga
omlidggningstiden kan variera stort utifrn det teoretiska behovet.

Vid berédkningen av omléggningsbehovet, eller fornyelsetakten, kan det utgés fran den
optimala omléggningstiden som ér cirka 12 ar for huvudgator, 25 &r for lokalgator och 30
ar for gang- och cykelvigar. Om berdkningen gors pa det séttet gar det att se ett
investeringsbehov som Overskrider befintlig budget. Det kommer att behdva fortséttas
arbeta med att analysera belédggningsstatusen, bland annat med material som samlats in
med hjilp av Al-kameror for att bli sdkrare pa beldggningsstatusen samt hur statusen
dndras over tid utifran de atgirder som gors. De metoder som anvéndes kommer att
behova ses 6ver och formodligen borja anvinda andra som &r mer kostnadseffektiva och
som kan forlidnga livsldngden pé ytskiktet for att pé sé sitt skjuta pa kostnaderna till
langre fram. De metoder som forvaltningen bor titta vidare pa &r bland annat
spricklagning och forsegling.

Ett genomsnitt for hela landet nér det géller utforda beldggningsarbeten visar att
omlédggningstiden, beréknad for samtliga typer av beldggningar, ar cirka 40 ar.

Gatutyp | Total ytam2 | Omliggningstid, ar Andel Arligt behov
yta/ar (m2)
Huvudgata 926 404 12 8% 77200
Lokalgata 992 286 25 4% 36 691
GC-vig 696 187 30 3% 23 206
Summa 2 614 878 140 098
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Arligt behov m2 | Kostnad/m2 Arligt behov i
kronor
Arligt behov 140 098 220 30 821 560

Tabell 1: I tabellen redovisas de olika vdgtyperna, total yta, antal ar mellan belédggningsunderhall och dven en
berdknad méingd som bor beldggas drligen.

Gatutyp | Total yta (m2) | Omléiggningstid (ar) Andel Utfors per ar
(yta/ar) (m2)
Huvudgata 926 404 28 3,5% 32 834
Lokalgata 992 286 74 1,3% 13 383
GC-vig 696 187 140 0,7% 4973
Summa 2 614 878 51190
Omlagd yta m2 Kostnad/m2 Kostnad utfort
arbete, kr
Verkligt utfort 51190 220 11261 800

Tabell 2: Baserat pa beldggningsarbeten under perioden 2018-2023 &r utfallet enligt tabellen ovan.

Pé stadens vignit finns dven Ovriga beldggningstyper exempelvis smégatsten, gjuten
betongplatta, betongmarksten, trd och grus. Dessa ytor behdver ocksa ldggas om
emellanat, men inte lika regelbundet sé de ligger utanfor de ytor som redovisas i planen.

3.1. Nulage

Arbetet med att atgérda gator och végar som var eftersatta i foregadende gatuprogram &r
atgdrdade och dven om det finns gator i sémre skick &n andra &r den generella
beddmningen att det &r en godtagbar niva.

Det finns en ambition om att varje ar ersétta beldggningen inom alla tre gatutyper. Hur
mycket det blir per gatutyp skiljer sig at mellan &ren och beror p& behov samt
samordningen med andra aktorer.

3.2. Slitage

Nedbrytningen av vigkonstruktionen dr en naturlig och oundviklig process. Genom val
av nybyggnadsstandard, material- och utforandekvalitet, atgérdstidpunkt och typ av
atgird, ar det mojligt att paverka nedbrytningens hastighet. Nedbrytningsprocessen styrs i
huvudsak av ett antal trafik- och miljofaktorer. Nagra av de faktorer som pa olika sétt
paverkar vigkonstruktionen &r:

o Ytligt slitage.
Strukturella forandringar.
Ingrepp 1 vigkonstruktionen.
Trafikbelastning.
Klimatpaverkan och aldring.
Utformning.
Arbetsutforandets kvalitet.
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Pé hogtrafikerade gator och vdgar orsakas ytslitaget i huvudsak av avndtning, bland annat
beroende pa tung trafik och anvéndningen av dubbdick under vintertid. P4 vigar med lag
trafikméngd ar det huvudsakligen effekter av beldggningens alder som med tiden orsakar
ytslitage.

De trafikberoende strukturella fordndringarna orsakas framst av tung trafik som
exempelvis tunga lastbilar och bussar, vilket kan resultera i sparbildning eller
sprickbildning. Déarutéver har klimatet stor inverkan vilket yttrar sig i form av sprickor
och tjélskador. En viss samverkan mellan trafikbelastning och klimat férekommer. Det
gér ocksa att se effekter av klimatforandringar i form av mer utbredda skador till {61jd av
att vintrarna tenderar att bli mer ojimna i temperatur och att det forekommer flera
tjéllossningar per sdsong, vilket ger upphov till mer skador.

Den negativa effekten av ingrepp i végkroppen, till exempel i samband med utbyggnad
och reparationer av VA-ledningar, fjdrrvirmeledningar, optofiberledningar med mera,
utgor ett mycket stort problem pa kommunala gator och végar. Pa de lagtrafikerade
gatuniten dr foljder av ingrepp den vanligaste anledningen till forkortad livslangd och
dérmed tidigarelagd underhallsatgérd.

3.3. Samordning

For att fa ut mesta mojliga av budgeten samordnas arbeten med andra ledningségare
sasom elnétsdgare, fjarrvirme, VA och fiber. Det gors regelbundna avstimningar dér de
olika ledningsdgarnas planer och behov jamfors for att sa 1&ngt som mojligt samordna
forvaltningens arbeten och slippa att ga tillbaka till en nyligen omgjord gata for att pa nytt
gora arbeten 1 den. Detta bidrar till att dubbelarbeten undviks och att arbetet sker mer
ekonomiskt men eftersom de olika aktorerna har sa olika behov och krav kan det énda
inte fullt ut gé att forhindra att en nyligen asfalterad gata inom kort behdver gravas upp
igen.

Svérigheten ar nér olika aktorers planer dndras under tiden, till exempel en vattenledning
dér det blir manga lackor som kan behova prioriteras fore de som ligger som planerade.
Det gor att det kan behovas fler och tétare avstimningar med ovriga ledningsdgare.

Tidigare har inventeringen av hela végnétet gjorts cirka vart femte ar dér resultatet har
legat till grund for kommande &rs beldggningsplanering.

Forvaltningen har under hosten 2024 paborjat ett utvirderingstest med bildinsamling via
kameror i renhallningsfordon. De insamlade bilderna bearbetas med hjilp av Al som kan
identifiera olika typer av skador pa beldggningen samt végskyltar. Upptéckta skador
redovisas i bland annat kartvyer dér mingden skador syns. Utifrén bilderna kan en forsta
beddmning av statusen pa beldggningen goras, vilket innebdr att tjanstepersoner inte
behover dka ut fysiskt for att veta om beldggningen &r dalig. Dér forvaltningen pa
bilderna ser att det 4r mycket eller allvarliga skador kan sedan platsbesok goras for att
bedoma behovet av atgérder och som bor spara mycket tid i planeringsarbetet.
Renhéllningsfordonen aker i regel 6ver hela vignitet minst en gang var fjortonde dag,
vilket gor att forvaltningen kommer att ha nya bilder tva gdnger per manad att utgé fran
vid beddmningen. Till en bérjan kommer mangden insamlat bildmaterial pa
beldggningsskadorna att vara véldigt stort. Forvaltningen kommer dérfor behova ta fram
en strategi for hur mdngden information ska hanteras.

Om testet faller vil ut planeras det for att upphandla tjénsten. Over tid riknar
forvaltningen med att kunna atgérda skador pa beldggningen betydligt tidigare dn idag
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och inte vara lika beroende av egna inventeringar eller inrapportering fran allménheten.
Forhoppningsvis leder det till ett minskat antal skador och skadestdndsérenden samt att
skadorna kan atgérdas innan de blir s& omfattande att stérre underhallsatgérder behdver
goras.

4. Konstruktionsbyggnader

4.1. Bakgrund

Molndal dr en kommun med flera leder, jarnvagsspér och vattendrag som behover korsas
for att infrastrukturen ska fungera. Staden har ett stort antal objekt som saknar ritningar
och information géllande byggar. De flesta av stadens objekt byggdes mellan 1960 och
1980.

Nir det giéller brokonstruktioner anvénder staden ett forvaltningssystem som heter
”Bridge and Tunnel Management” (BaTMan). Det dr omkring 100 kommuner i Sverige
som anvénder systemet. BaTMan innehaller bland annat en sdkbar databas dér det finns
omkring 27 000 broar. Anvéndarna registrerar uppgifter om sina konstruktioner i
databasen och kan dven kontrollera tidigare utforda atgérder och inspektioner. Systemet
fungerar som en form av kunskapsdatabas som innehéller uppgifter om olika atgérder,
tillstandsutveckling for skador samt olika métmetoder.

Konstruktionsbyggnader innefattar det som ar konstruerat och som finns pé allméin plats
och som stadsserviceforvaltningen ansvarar for. Till konstruktionsbyggnader hor tunnlar,
trag, stddmurar, trappor, bullerplank, trummor och broar. Pé storre konstruktioner gors en
huvudinspektion vart sjétte ar och dtgérder efter inspektion utfors efterat dir de
allvarligaste felen prioriteras hogst.

Konstruktionsbyggnader Antal
Broar 88
Trappor 100
Gangtunnlar 56
Stodmurar 393
Bullerskydd 35
Kulvertar i vattenfloden 6
Trég (tunnelkonstruktion utan tak) 2
Bergskdmingar 111
Kvadratmeter konstruktionsbyggnader (kidnda 52221
uppgifter/registrerade i BaTMan)

Tabell 3: Tabellen redovisar kinda konstruktionsbyggnader.

4.2. Nulage

En genomgéang av hela bestandet, sa kallad huvudinspektion, sker av anlitade
specialister/konsulter vart sjatte &r. Upptackta fel och brister delas in i fyra olika
tillstdndsklassser utifrén allvarlighetsgrad. Den senaste huvudinspektionen utfordes
2020-2021. Daremellan sker vid specifika behov allménna inspektioner och sérskilda
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inspektioner av delar av bestdndet. 2026 gors en ny huvudinspektion som kommer att
omfatta en beddmning av tillstdndet for alla objekt som finns registrerade i BaTMan.
Efter den senaste huvudinspektionen har ménga av de allvarligaste felen atgirdats. De
allvarliga fel som é&r kvar ligger i planering for dtgérd, men de flesta av dessa fel 4r pa
konstruktioner som kan komma att paverkas av bland annat den nya jairnvigen i Mdlndal.

Beddmningen é&r att besténdet &r i relativt gott skick, men om inte projektet ”Jarnvag i
Molndal” (JiM) blir av kommer staden behova reinvestera stora belopp i de
konstruktioner som berdrs av det projektet.

Det totala underhéllsbehovet dr svart att bedoma. Foljande berdkningar utgar ifran det
kénda behovet. MoIndals stads totala yta av registrerade konstruktioner, dér yta och
byggar ar ként, dr 52 221 kvadratmeter fordelat pa 212 olika konstruktionsbyggnader.
Utover detta finns cirka 500 dvriga konstruktioner som till exempel trappor, stddmurar
och bullerskydd som inte har ndgon uppmaitt yta eller faststéllt byggar. Uppmaétningen av
dessa pagér kontinuerligt.

Broar byggda fore 1965 har i regel en snabbare skadeutveckling orsakad av vigsalt och
frost jaimfort med broar byggda efter 1965. Vid en analys av Molndals stads broar
konstateras att merparten av bestandet, cirka 51 procent, har byggts under perioden 1930
till 1983. Nar det géller broyta motsvarar detta cirka 71 procent av den totala broytan for
hela besténdet.

I princip alla brobaneplattor av betong har ett skyddande lager mot intringning av vatten i
barande konstruktion. Det kallas tétskikt eller isolering (4ldre bendmning) och &r av
avgorande betydelse for brobaneplattans bestdndighet. Den optimala tidpunkten for
planerade storre tillstdndsbaserade underhéllsatgarder intraffar med ett intervall om 35-40
ars drifttid.

5. Dagvatten

Stadsserviceforvaltningen ansvarar for tomning av dagvattenbrunnar, bade planerat och
akuta tomningar vid storre vattensamlingar. [ samband med VA-arbeten byter staden ut de
brunnar som finns ldngs gatan. Vid védervarningar om kraftig nederbord bor kénsliga
brunnar och storre dagvattenintag kontrolleras innan nederbérden kommer.

Planerat tomningsintervall ar 3-4 &r. Brunnar som ér i behov av titare tdmning
identifieras fortlopande och dessa toms sedan fyra génger per ar. Dessa ar placerade i
lagpunkter eller vid branta backar dér flis och material frén diken skoljs med vid regn och
till sist hamnar i brunnarna.

Med dndrade klimat och mer och framfor allt kraftigare nederbord under sommartid bor
MolIndals stad i storre omfattning se dver mdjligheterna med lokalt omhéndertagande av
dagvatten for att minska risken for storre dversvimningar. Storre delen av detta arbete bor
ske 1 ett tidigt planeringsskede men mindre &tgérder kan stadsserviceférvaltningen utfora.
Det kan till exempel handla om att ta bort kantsten for att lata dagvatten rinna ut pa
gronytor.

6. Vagmarkeringar

Stadsserviceforvaltningen ansvarar for drift och underhéll av vigmarkeringar pa stadens
végndt. Vagmarkeringar anvinds for att reglera, varna eller végleda trafikanter i trafiken.
Dessa markeringar i asfalten kombineras oftast tillsammans med vigmairken for att
uppmérksamma trafikanter pa ett tydligt satt. Det &r i vigmarkesforordningen (2007:90)
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som dess bestimmelser och anvisningar regleras for trafik och utmérkning pa vag.
Utformningen kan ocksé forstérkas med reflektorer eller motsvarande. Vigmarkeringar
ska vara vita om inget annan anges.

En stor andel av stadsserviceforvaltningen driftsarbete gar ut pé att underhélla de
befintliga linjer som finns, sa kallad forbéttringsmalning. Férvaltningen har dven 1
uppdrag att, i samband med beldggningsprogrammet, ansvara for nyanlédggningen av
linjer som sker pé stadens végnat.

7. Vagmarken och ovriga skyltar

En inventering av stadens vigmaérken och gatuskyltar gjordes 2018. Det resulterade i att
ett antal byttes ut i och med att vigskyltarna fran 1970 och 1980-talet samt borjan av
1990-talet borjar bli slitna. Omkring 12 procent av det totala antalet, som motsvarar cirka
1500 skyltar, var i déligt skick och ar utbytta eller haller pa att bytas ut. Det finns en plan
for att byta ut de resterande dldre skyltarna. Det kan som sagt vara pa grund av att de
behover fornyas eller att 6verflodiga markeringar behdver tas bort.

8. Trafikanordningar

Under 2023-2024 genomfordes en inventering av stadens alla bilspérrar. Det finns idag
cirka 150 bilspérrar av olika typer. De vanligaste typerna av bilspérrar ar fasta samt
sjalvstangande. Under 2020-2024 byttes ett flertal av de fasta bommarna ut mot
sjdlvstdngande. Underhéllsbehovet for sjilvstangande eller sa kallade ”flex bommar” &r
lagre &n for fasta bommar samt sékerstéller framkomlighet for véighallningsfordon samt
blaljusfordon.

2022 inventerades samtliga portaler, det vill sdga konstruktioner med syfte att béra upp
till exempel trafik- och hanvisningskyltar.

Det finns ett behov av att inventera alla végriacken i staden for att bedéma skick och
eventuella atgérder. Vigrickena utgor en viktig del av trafiksékerheten. Risken for
olyckor kan 6ka om de ér i1 daligt skick.

9. Trafiksignaler

En trafiksignal &r en ljus- eller ljudsignal som reglerar trafiken. Signalens olika ldgen talar
om for trafikanterna hur de ska bete sig i trafiken. Trafiksignalen styrs av trafikflodet och
kan &ven ha olika programmeringar beroende pé tiden pé dygnet. Kollektivtrafik ar
prioriterad i samtliga trafiksignaler.

Trafiksignalerna kontrolleras enligt kontrollprogram och felaktigheter atgérdas
fortlopande. Sammantaget &r trafiksignalerna i Mdlndals stad i ett bra skick och fungerar
enligt programmeringen.

Trafiksignalerna &r uppkopplade for att skicka ut larm om det blir ndgot fel i
anldggningen. Dessa skickas till driftsentreprendren. Larmfunktionen gér via 2G-niitet,
vilket kommer att sldckas ned i slutet av 2025. Ny larmfunktion utreds och arbetet med
att byta ut larmsdndarna kommer att pabdrjas under 2024 och kan komma att fortsétta
under 2025.

I takt med att fordon blir alltmer uppkopplade kan ett nésta steg vara att se dver
mdjligheten med att fa in fordonsdata i trafiksignalen for ett béttre flode genom
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trafiksignalen. Det pagar tester i Goteborg kring detta och MoéIndals stad bor bevaka detta
och eventuellt paborja arbetet i stadens anldggningar om resultatet av testerna &r bra. Det
finns 30 trafiksignalsanlédggningar.

10. Belysning pa allman plats

Fram till mitten av 1990-talet ansvarade MoIndals Energi AB for gatubelysningen i
MoIndals stad. Efter det Gvergick ansvaret till kommunal férvaltning. Under perioden nér
elbolaget dgde och forvaltade gatubelysningen sé placerades det ut gatubelysning pa de
stolpar som anlades i samband med utbyggnaden av bolagens elnét, vilket innebar att den
gatubelysning som stadens forvaltning tog dver 1996 inte bara stod pa allmén plats. Séttet
att hantera elforsorjningen och gatubelysningen pé detta sitt sag liknande ut i de flesta
kommuner i Sverige.

For att kunna astadkomma en séker trafikmiljo ar det av storsta vikt att belysningen for
olika trafikanter och trafikanldggningar &r utformade pa rétt sétt. Det finns lagar och
bestimmelser som styr hur belysningskomponenter och ljusanldggningar inom
trafikomradet ska se ut. Befintlig belysning i Mdlndal belyser inte bara gator, végar,
géng- och cykelbanor utan dven annan allmén plats sa som parker, lekplatser och utegym.
Belysningen &r en del av allmén plats ur flera perspektiv, bade som en kélla till sékerhet,
upplevd trygghet samt ur gestaltningsperspektivet. Belysningens utformning paverkar hur
vi véljer att resa. En bra upplyst cykelvég kan fa fler att vilja att stdlla bilen. Belysning &r
ocksa en fraga om sédkerhet och trygghet och om vem som végar vistas i det offentliga
rummet.

Belysning Totalt antal Beriknad livsliingd Arligt behov i
styck
Samtlig belysning 14 600 30 486
Belysning Totalt antal Beriknad kostnad Arligt behov i
kronor
Arlig reinvestering 486 35000 17 000 000

10.1. Nulage

Arbetet med reinvesteringen av gatubelysningen pagar kontinuerligt och med
samforldggningen med Mdlndals Energi AB har antalet stolpar som bytts ut 6kat. Under
2023 har en stor del av Toltorpsdalen fatt ny belysning och ett antal tréstolpar med
tillhérande luftledningar har ersatts med stalstolpar och markforlagd kabel. Samarbetet
tillsammans med Molndals Energi AB bor fortsétta. I samband med storre VA-arbeten dar
VA-ledningar byts ut byts dven belysningsanléggningen ut.

De stolpar som varit i daligt skick har bytts ut och antalet stolpar som blaser av i stormar
har kraftigt minskat de senaste aren.

Ny LED-armatur har en beréknad livsléngd pd 25 &r och bor sedan bytas ut. Kostnaden
for enbart armaturbyte 2024 ar 7 000 kronor. Efter 25 ar &r beddmningen att stolpe och
kabel klarar ytterligare en period om 25 &r innan de bor bytas ut och dé i samband med
nistkommande armaturbyte. I en forsta cykel &r beddmningen att hela anldggningen byts
ut i dldre bostadsomréden. I nyare bostadsomraden, exempelvis Eklanda, borjar
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armaturerna bli gamla och det &r aktuellt med enbart ett armaturbyte i omréadet. Stolparna
ar fortfarande i bra skick.

11. Vintervaghallning

MoIndals stad vintervédghaller sina gator och végar. Det finns gator och vigar som till
exempel Trafikverket, fastighetségare eller samfélligheter &r vighéllare for och darmed
ansvarar for skotseln av.

Moélndals stads snordjning och halkbekdmpning utfors maskinellt av lastbil med
saltspridare och plog. Aven traktor med plog och spridare anvénds och utfér uppdrag
enligt uppréttade kartor. Handskottning férekommer vid trappor, dvergangsstallen med
mera.

Kontrollen och tillsynen av stadens gator skdter en beredskapsledare. Beredskapsledaren
kallar &ven ut personal vid risk for halka och snéfall.

Halkbekédmpningen paborjas sa fort det finns risk for halka och da anvénds salt. Vid
halkbekédmpning med flis ligger materialet kvar och da dr behovet av atgdrder mindre pé
dessa ytor. Det &r olika typer av halkbekdmpningsmedel som anvénds. Salt/saltlake
anvénds pé priovignatet, saltlake anvénds pa huvudcykelnétet och saltblandad flis
anviinds pa lokalgator och ging- och cykelbanor. Aven olika typer av sndplogar anvinds.
For det prioriterade vagnitet anvénds diagonalplog. P4 lokalgator och gang- och
cykelbanor anvénds vikplog. P4 huvudcykelnétet anvinds borste men vid tung blétsno
anvinds vikplog. Med prioriterat vignit menas végar som trafikeras av kollektivtrafik.
Dessa vigar ér hogsta prioritet och halkbekdmpas med befuktat salt, alternativt torrsalt
och snordjs med plog for att minimera storningar i kollektivtrafiken. Beredskapen ar 15
oktober till 15 april.

Huvudcykelnétet har hogre prioritet 4n andra cykelvigar. Huvudcykelstraken ska
prioritera cyklistens framkomlighet och sdkerhet. Det betyder att cyklisten ska kunna
halla en hog genomsnittsfart och passera fa konfliktpunkter, vilket menas méten med
andra trafikantslag. Halkbekdmpning utfors med saltlake och snérdjs med sopvals/plog
och utfors maskinellt av redskapsbérare/traktor. Beredskap &r 15 oktober till 15 april.
Lokalgator, industrigator, héllplatser, trappor och vissa gang- och cykelbanor
halkbekdampas med saltinblandad flis och plogas med traktor respektive handskottning nér
det géller trappor. Beredskapen &r 1 november till 31 mars.

Snéréjning Pabdorjas, 6ver

Trafikleder samt gator och végar med kollektivtrafik 3cm
Busshallplatser 3cm
Huvudcykelvégar 3cm
Bostadsgator, och dvriga gator, vara framkomliga S5cm
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Snorojning, under 10 centimeter Atgirdstid, efter att det
slutat snoa

Trafikleder samt gator och végar med kollektivtrafik 4 timmar

Busshéllplatser 4 timmar

Huvudcykelvigar 4 timmar

Bostadsgator, och dvriga gator, vara framkomliga 12 timmar

Sandupptagningen efter vinterns utlaggning av ”2-5” flis borjar runt den 15 mars. Men
exakt nér det blir av beror pa vidret. Omradena som sopas ér samma som anvénds under
vintersdsongen for halkbekdmpning och sndérdjning. Kartorna ér séledes samma som
under vintern. Maskiner som anvénds ar av typen elevator, det vill séga en sopvals bak pé
maskinen som sopar in materialet och som dras av en traktor eller av typen sugande da
maskinen suger in materialet. Vatten anvénds for att forbygga dammbildning.

12. Markvarme

Stadsserviceforvaltningen har driftansvaret for att skdta markvarmen i staden, vilket
innefattar bade el- och vattenburen markvirme. Systemet bestar av slingor med
markvarmerdr som ar anslutna till markforlagda fordelare. Driften styrs av givare i
marken som maéter temperatur och nederbord. Nar de instéllda vérdena ger tillatelse,
startar markvarmesystemet for att hélla den aktuella ytan snd-och isfri. Férdelen med den
hér sortens snordjning ar att det okar tillgéingligheten och forhindrar halkolyckor pa ett
effektivare sétt vintertid.

Idag finns den storsta anldggningen 1 MdIndals innerstad med en yta som uppgar nérmre
6000 kvadratmeter vattenburen markvérme och 30 000 meter markforlagda fordelare.

13. Barmarksrenhallning

Sopning av gator samt I6vupptagning.

14. Schakttillstand

Stadsserviceforvaltningen hanterar mellan 500-600 schakttillstand per ar pé allmén plats.
De senaste aren har det skett stora arbeten med infrastruktur med en ny innerstad,
fiberdragning, nya industriomraden, nya bostadsomréden, fjarrkyla, fjarrvirme och nya
vattenledningar samt reparationer pa gamla ledningar. Alla schakter ska aterstéllas,
kontrolleras och godkénnas av férvaltningen innan entreprenaden ldmnas over. For att
astadkomma en séker stadsmiljo vid arbeten i gatumiljo krévs det att kommunen har en
oversiktlig kontroll av vad som sker pa allmén platsmark. Allt ifrén tillstdnd av
ledningsritt, tillstdnd for schaktning samt tillstand for trafikanordning. I dagslaget
hanteras detta i det digitala verktyget ”ISY Case”. Genom systemet gér det att pa ett
snabbt sétt se vad som sker och vad som har skett pa allmén platsmark. P4 sa vis har
forvaltningen ocksé bra koll pé garantibesiktningar kommande &r.

For att fa schakta inom allmén plats krévs ett schakttillstind och nagra exempel pa
gatuarbeten ar schaktning for fiber, reparation eller nyforliggning av VA-ledningar,
fjérrviarme, elledningar och brunnar. Det vill séga dér det ar tvunget att marken bryts. Till
ett schakttillstdnd forutsétts att det till ansdkan finns en godkénd trafikanordningsplan
samt ett ligesgodkénnande om det géller nyforldggning. Ansdkningar om
lagesgodkénnande, trafikanordningsplan och schakttillstdnd hanteras helt digitalt i
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verktyget ISY Case.

Den som ska schakta pé allmén plats ska f6lja "MdIndals stads bestdmmelser for arbete
inom allmén plats”.

Pégéende schakttillstdnd och trafikanordningsplan kan ses i Mdlndalskartan under “Trafik
och resor”.
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http://karta.molndal.se/

Beskrivning av arbetsging for schakttillstind

Planerat
arbete

Anmirkning

Tillfalligt

Aterstallt i
aterstillt

Ej
godként

Garantibesiktning

Garantiatgird

Garantibesiktning
Godkénd
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